
VERSIÓN ESTENOGRÁFICA

SESIÓN PÚBLICA ORDINARIA
Martes 7 de febrero de 2006

C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: Proceda la Secretaría a pasar lista de asistencia.

C. SECRETARIA DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. MARÍA DE LOS ÁNGELES ELIZABETH GÓMEZ CORTÉS: (Pasa lista de asistencia e informa al Presidente). 

C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: Con la asistencia de 36 Diputados y la inasistencia justificada de los Diputados Fernando Morales Martínez y José Juan Espinosa Torres, así como el retardo justificado de los compañeros Diputados Juan Antonio Martínez Martínez, Oscar Anguiano Martínez y Ramón Daniel Martagón López, hay Quórum y se abre la Sesión Pública Ordinaria a las once horas con veintitrés minutos de este día.

C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: Proceda la Secretaría a dar lectura al Orden del Día.

C. SECRETARIO DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. MARIANO HERNÁNDEZ REYES: (Da lectura al Orden del Día).

C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: En el Primer Punto del Orden del Día, se dará lectura al Acta de la Sesión Pública Ordinaria del pasado 2 de febrero del 2006.

C. SECRETARIO DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. MARIANO HERNÁNDEZ REYES: (Da lectura al Acta).

C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: Con fundamento en lo dispuesto por el artículo 93 fracción I del Reglamento Interior del Honorable Congreso del Estado, se pone a discusión el Acta que la Secretaría acaba de leer. ¿Algún Diputado desea hacer uso de la palabra?. No habiendo quien haga uso de la palabra, en votación económica se consulta a la Asamblea si se aprueba, los Diputados que estén por la afirmativa sírvanse manifestarlo poniéndose de pie. Aprobada el Acta.

C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: El Punto Dos del Orden del Día, es relativo al análisis del Primer Informe de Gobierno presentado ante esta Soberanía por el Licenciado Mario Marín Torres, Gobernador del Estado. Asisten los ciudadanos: Ingeniero Javier García Ramírez, Secretario de Desarrollo Urbano y Obras Públicas y Licenciado Rómulo Salvador Arredondo Gutiérrez, Secretario de Comunicaciones y Transportes. Esta Presidencia se permite nombrar en Comisión de Cortesía a los Diputados: Raymundo Atanacio Luna, Juan Raúl de la Llata Mier, José Enrique Vite Vargas, María Belén Chávez Alvarado, Rodolfo Huerta Espinosa y Juan Aguilar Hernández; para que reciban a la entrada de este Recinto a los Titulares de las Dependencias antes mencionadas. Mientras los Diputados cumplen con su cometido, se establece un receso.

(Pasado el receso)
C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: Se reanuda la Sesión. Con el objeto de hacer dinámico el análisis del Informe presentado por el Ejecutivo del Estado, los Secretarios tendrán una intervención de hasta quince minutos para dar cuenta del estado que guardan sus respectivas Dependencias. Tiene la palabra el ciudadano Ingeniero Javier García Ramírez, Secretario de Desarrollo Urbano y Obras Públicas.

C. ING. JAVIER GARCÍA RAMÍREZ, SECRETARIO DE DESARROLLO URBANO Y OBRAS PÚBLICAS: Distinguidos miembros de la Mesa Directiva de la Quincuagésima Sexta Legislatura del Estado. Diputado Pericles Olivares Flores, Presidente; Diputada Zenorina González Ortega, Vicepresidenta; Diputado Mariano Hernández Reyes y Diputada Elizabeth Gómez Cortés, Secretarios. Distinguidos Diputados. En cumplimiento a lo establecido en los artículos 11 de la Ley Orgánica de la Administración Pública del Estado de Puebla; y 8 fracción XXX del Reglamento Interior de la Secretaría de Desarrollo Urbano y Obras Públicas, comparezco ante Ustedes para informar acciones realizadas y logros obtenidos, en relación al Primer Informe de Gobierno del ciudadano Gobernador Constitucional del Estado, rendido el 15 de enero de 2006. La Secretaría de Desarrollo Urbano y Obras Públicas, tiene como objetivo la realización y aplicación de los instrumentos de planeación urbana en el Estado, así como contribuir al desarrollo regional, mediante la dotación de obra pública y la ejecución de proyectos integrales de saneamiento, a efecto de proporcionar bienestar y calidad de vida a la población del Estado. El informe que presento, está basado en el Plan Estatal de Desarrollo 2005‑2011, y se articula conforme a lo expresado en el Primer Informe de Gobierno del Titular del Poder Ejecutivo. Puebla, Estado de Derecho y Justicia. En coordinación con la Consejería Jurídica del Ejecutivo Estatal, se participó en la elaboración de los siguientes ordenamientos, con los cuales actualizamos el marco jurídico que rige la actuación de esta Secretaría. Reforma a la Ley de Obra Pública y Servicios Relacionados con la Misma para el Estado de Puebla; elaboración del nuevo Reglamento Interior de la Secretaría de Desarrollo Urbano y Obras Públicas. Gobierno de Nueva Generación. Para lograr mayor agilidad a los trámites y servicios que ofrecen Dependencias y Organismos del Gobierno del Estado, se construyeron de 3 Kioscos de Servicios Universales, en los Municipios de Tehuacán, Teziutlán y Puebla, con una inversión de más de un millón y medio de pesos. Competitividad y Progreso para todos. En materia de comunicaciones e infraestructura para el progreso, se llevaron acciones de construcción, reconstrucción, modernización y conservación de carreteras y caminos. En construcción, se realizaron 4 obras principales con una inversión de 237 millones de pesos: el Boulevard Cholula‑Huejotzingo, en el tramo Cholula‑Santa María Zacatepec, con una longitud de 9 kilómetros, que beneficia a los Municipios de Puebla, San Pedro Cholula, San Andrés Cholula, Juan C. Bonilla, Huejotzingo y San Martín Texmelucan. El Boulevard Puebla‑Amozoc, tramo Chachapa ‑Amozoc, con una longitud de 3 kilómetros, que beneficia a estos Municipios, así como a Huixcolotla y Tepeaca. La Primera Etapa del tramo 16 del Anillo Periférico Arco Oriente, con una longitud de 1.12 kilómetros, que beneficia a las colonias de la zona nororiente de la Ciudad de Puebla. La Carretera Ixcaquixtla‑Nativitas, Cuautempan‑San Felipe Otlaltepec con una longitud de 6.5 kilómetros. En conservación, se realizaron 94 obras, con una inversión de 49 millones 563 mil pesos, en una longitud de más de mil 651 kilómetros, como: la conservación del camino Tecali - Ahuatepec - Atoyatempan - Tepeyahualco, con una longitud de 8 kilómetros, beneficiando al Municipio de Ahuatempan y facilitando el traslado a los Municipios de Huixcolotla, Tepeaca y Tehuacán. La conservación del camino Tehuacán – Telixtlahuacán, con una longitud de 27.8 kilómetros y esto facilita la comunicación con el Estado de Oaxaca. La conservación del camino Azumbilla - Tlacotepec de Díaz, tramo Azumbilla - Alcomunga y Ramal, con una longitud de 43 kilómetros, para una mejor comuinicación con las localidades de Cuatecolapa, El Mirador y Tepetzintla, entre otras. La conservación del camino Coyotepec – San Martín Atexcal, con una longitud de 47.8 kilómetros, que beneficia a las Comunidades de San Mateo Zoyazamazalco, Tepoxtitlán y comunica con la población de San Juan Ixcaquixtla. En reconstrucción y modernización se realizaron 12 obras con una inversión de 107 millones 448 mil pesos, entre las que destacan: la reconstrucción del camino  Tecamachalco - Xochitlán Todos Santos, con una longitud de 22 kilómetros. La reconstrucción del camino Llanete – Cruz de León – Xocoxiutla, con una longitud de 10 kilómetros, que beneficia a estas y a Santa María Zotoltepec, en el Municipio de Ixtacamaxtitlán, facilitando la comunicación a los Municipios de Libres y Oriental. La reconstrucción del camino Tecali – Tepeaca, con una longitud de 9.4 kilómetros, que disminuye el tiempo de traslado de mercancías artesanales, agrícolas y ganaderas a los Municipios de Tepeaca y Huixcolotla. La reconstrucción del camino Entronque Carretero de San Juan Cuauhtémoc, con una longitud de 9.2 kilómetros, que beneficia a la Comunidad de Santa Rita Tlahuapan. La carretera Alcomunga – Eloxochitlán, con una longitud de 16 kilómetros, que beneficia a las localidades de El Mirador, Huixmaloc y Ocotempan. La construcción de la primera etapa del camino Tepetzintla – Santo Domingo Huehuetlán, con una longitud de 7.76 kilómetros, que permite la comunicación entre la Comunidades de Tenango y San Martín Atempan, es un enlace a los Municipios de Izúcar de Matamoros, Huatlatlauca y Molcaxac. La ampliación de la segunda etapa del Acceso San Lorenzo al Monumento de Identidad, en el Municipio de Tehuacán, que mejora el tránsito de vehículos que van a los Municipios de Ajalpan y Coxcatlán, así como al Estado de Oaxaca por la carretera federal. La totalidad de estas obras efectuadas en carreteras y caminos en el Estado, han sido una demanda de la población que han permitido el beneficio de todos los poblanos en reducción de tiempos de traslado, incremento del nivel de seguridad, optimizar el transporte y la comercialización agrícola, así como mejorar el acceso a servicios básicos tales como salud y educación. Derivado de los daños ocasionados por la depresión tropical número 40 y el huracán “Stan”, esta Dependencia en el Distrito Local 20 del Estado, realizó acciones de mejora de 31 caminos ubicados en los Municipios de Teteles de Ávila Castillo, Tepeyahualco, Yaonahuac, Zaragoza, Tlatlauquitepec y Hueyapan, a lo largo de 129 kilómetros, llevando a cabo estos trabajos con mil 726 jornales del programa de empleo temporal. Política Social y Combate a la Pobreza. En materia de infraestructura para la salud, en coordinación con la Secretaría del ramo, se realizó la construcción del Hospital Integral de Quimixtlán, con una inversión de 17 millones de pesos, beneficiando a una población de más de 49 mil habitantes en los Municipios de Quimixtlán, Chichiquila, Chilchotla y en las Comunidades de Tlanepantla, El Triunfo, Tochitui y José María Comalapa, entre otras. Así mismo, se inició la primera etapa de la construcción del Hospital General Zona Norte de la Ciudad de Puebla, con un costo de 195 millones de pesos, unidad hospitalaria que tendrá 120 camas y un área especial para quemados, esta obra beneficiará  a Municipios conurbados y Juntas Auxiliares de la Zona Norte de la Ciudad. En materia de ampliación de la cobertura y la calidad de los servicios básicos se realizaron las siguientes acciones: la Comisión Estatal de Agua y Saneamiento de Puebla, con recursos federales, estatales y Municipales, realizó dentro del programa de agua potable y alcantarillado y saneamiento en zonas urbanas, dos proyectos para plantas de tratamientos en los Municipios de Atlixco e Izúcar de Matamoros, así como 6 colectores marginales en los Municipios de Huauchinango, Chignahuapan, Zacatlán, Tehuacán, Atlixco y Rafael Lara Grajales, con una inversión de 75 millones de pesos y una longitud de 54 kilómetros. En el programa de sostenibilidad de los servicios de agua y saneamiento en zonas rurales, se construyó una planta de tratamiento de aguas residuales, para un gasto de 4 litros por segundo en El Terrero, Municipio de Aquixtla, con una inversión de 2 millones 389 mil pesos. El SOAPAP, lleva a cabo 15 obras dentro del Programa de Agua Potable Alcantarillado y Saneamiento en Zonas Urbanas, con una inversión superior a los 182 millones 700 mil pesos, beneficiando a más de 182 mil habitantes en 158 colonias, entre ellas la construcción de acuaférico, para un mejor servicio de la Ciudad; el tanque de La Constancia de 20 mil metros cúbicos, la rehabilitación del tanque de agua potable de Xonaca, de 4 mil 500 metros cúbicos; dos plantas ablandadoras con capacidad de 320 litros, ampliación de redes de agua potable y alcantarillado sanitario y la sustitución de redes de agua y drenaje para evitar fugas constantes y pérdidas de agua. Atención al Adulto Mayor. En coordinación con el DIF Estatal y a fin de otorgar una mejor atención a la población de la tercera edad en la Ciudad de Puebla, se construyó ”La Casa del Abue”, con una inversión superior 30 millones de pesos en obra. En materia de espacios deportivos, con una inversión superior a los 46 millones de pesos, se realizó la construcción de 8 campos de fútbol de pasto sintético, con alumbrado, así como la rehabilitación de canchas de básquetbol y voleibol en las siguientes escuelas: Centro Escolar “Manuel Espinosa Iglesias”, Centro Escolar “Niños Héroes de Chapultepec”, Instituto Tecnológico de Puebla, Universidad Tecnológica de Puebla, Parque Ecológico Revolución Mexicana, Centro Escolar “Gustavo Díaz Ordaz”, Centro Escolar “José María Morelos y Pavón”, y Benemérito Instituto Normal del Estado. Por otra parte en el Municipio de Libres, se construyó la primera etapa de la Unidad Deportiva, con una cancha de fútbol y una de béisbol, con una inversión de 3 millones 600 mil pesos. Desarrollo Regional Sustentable. El proyecto del rescate de Valsequillo, es la respuesta a la demanda de la población que durante varias décadas ha sufrido problemas de contaminación al medio ambiente, que incide directamente en su salud y bienestar. La solución representa realizar fuertes inversiones en redes de agua potable, alcantarillado, colectores y construcción y rehabilitación de plantas de tratamiento de aguas residuales. La Agencia para el Desarrollo y el Comercio de los Estados Unidos, apoyó mediante un convenio de subvención, firmado el 6 de septiembre de 2005, por un monto de 797 mil dólares a fondo perdido para realizar el estudio de factibilidad; con los siguientes estudios: estudio para la infraestructura, el plan de limpieza del lago, mejora de la eficiencia de organismos operadores, elaboración del impacto ambiental, factores socioeconómicos y estructuración financiera del proyecto. El Gobierno del Estado, a través del Programa de Agua Potable, Alcantarillado y Saneamiento en Zonas Urbanas, ejerció recursos federales, estatales y municipales para la ejecución de dos proyectos, diez colectores marginales con una longitud de 35.47 kilómetros y una planta de tratamiento, destacando los colectores marginales del Sistema Parque Ecológico, los colectores marginales del Sistema San Francisco, ubicados en el Boulevard 5 de Mayo, un colector marginal en Amozoc de Mota, los colectores en Santa María Moyotzingo, en el Municipio de San Martín Texmelucan, planta de tratamiento de aguas residuales en Santa María Texmelucan, Municipio de Santa Rita Tlahuapan, con un gasto de 5 litros. El estudio para la planeación integral para el saneamiento del Alto‑Atoyac‑Valsequillo, identifica las obras que requieren los 22 Municipios en la zona del proyecto, como son la construcción del mil 190 kilómetros de redes de agua potable, 866 kilómetros de redes de alcantarillado, 204 kilómetros de colectores, 94 plantas de tratamiento nuevas, rehabilitación y ampliación de 7 plantas de tratamiento. Desarrollo Urbano. El crecimiento de las ciudades contemporáneas en su proceso de urbanización, se fundamentan básicamente en la dinámica de la estructura productiva y los mercados, todo esto relacionado fuertemente con el desarrollo económico. La Secretaría da asesoría y apoyo técnico a las autoridades municipales en materia de desarrollo urbano, logrando que actualmente se encuentren en proceso de elaboración 7 programas municipales en Juan C. Bonilla, Huejotzingo, Calpan, Cuautlancingo, Nopalucan, Tecamachalco y Huaquechula; se emitieron dictámenes de factibilidad técnica de usos y destino del suelo para la construcción de vivienda, equipamiento urbano e infraestructura carretera, así como para constancias de infactibilidad de predios, a solicitud de Jueces del Poder Judicial del Estado y Notarios. Por lo que corresponde a la región conurbada Puebla-Tlaxcala, se retomaron los trabajos iniciados por la Comisión constituida, a fin de regular el crecimiento, los usos y destinos del suelo y tenencias de la tierra, realizándose ya las acciones necesarias para que el Municipio de Puebla y San Andrés Cholula se incorporen a esta. El 25 de julio del 2005, se publicó en el Periódico Oficial del Estado, el Reglamento Interior de dicha Comisión. Con el Gobierno del Estado de Morelos, se ha establecido la coordinación técnica en materia de desarrollo urbano en aquellos municipios donde los Estados tienen sus límites, como Tochimilco, San Nicolás de los Ranchos, Atzitzihuacán, Acteopan, Tepexco, Chietla y Chiautla, entre otros. Programa estatal de desarrollo urbano. Éste integra la colaboración entre los tres Niveles de Gobierno, la iniciativa privada y la sociedad, con el objeto de abatir el rezago en cuanto a obras urbanas y servicios públicos, para dar cumplimiento a los objetivos estratégicos, estas implicarán la elaboración de programas sectoriales y regionales que impacten positivamente en nuestras ciudades, las metas reflejarán el compromiso en cuanto a la ampliación, construcción y rehabilitación del equipamiento, servicios e infraestructura necesaria para abatir los rezagos e impulsar el desarrollo de las ciudades medias, además de atender lo concerniente a la vivienda. El Programa Estatal de Desarrollo Urbano y Sustentable, deberá presentar una estrategia territorial, normativa y participativa, que permita servir de marco para la elaboración de planes y programas en los centros de población, así como un sistema de actualización y gestión de los mismos de una manera sencilla y participativa, para que los Ayuntamientos y ciudadanía, definan el crecimiento en sus ciudades, juntas auxiliares e inspectorías. Señores Diputados, la Secretaría de Desarrollo Urbano y Obras Públicas, realizó en obras en el Estado con una inversión de más de mil 450 millones de pesos, para efecto de que ustedes tengan una visión más clara de estas obras, de este informe, le pido permiso al Presidente de la Mesa Directiva si podemos pasar un video.

C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: Adelante señor Secretario.

(Terminada la proyección).

C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: Se concede el uso de la palabra al Licenciado Rómulo Salvador Arredondo Gutiérrez, Secretario de Comunicaciones y Transportes.

C. LIC. RÓMULO SALVADOR ARREDONDO GUTIÉRREZ, SECRETARIO DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES: Con su permiso señor Presidente. Miembros de la LVI Legislatura del Honorable Congreso del Estado. Como lo establece el artículo 11 de la Ley Orgánica de la Administración Pública del Estado de Puebla; y el artículo 10 de la Ley Orgánica del Poder Legislativo, comparezco ante ustedes para informar sobre las acciones realizadas, competencia del Sector Comunicaciones y Transportes a mi cargo, con relación al Primer Informe de Gobierno presentado por el Gobernador Constitucional del Estado de Puebla, Licenciado Mario Marín Torres. A través de esta presentación, se expresa el proyecto integral de planeación y el ejercicio presupuestal ejercido en el año 2005, que nos conducen a cumplir con los objetivos establecidos en el Tercer Eje del Plan Estatal de Desarrollo 2005-2011, Competitividad y Progreso para Todos, fincando con ello bases sólidas para llevar el progreso para todos los habitantes de nuestro Estado. El proceso de globalización mundial nos plantea un nuevo proyecto de desarrollo, donde las comunicaciones y los transportes, constituyen una de las bases más importantes para alcanzar mejores niveles de bienestar en la población. Con visión de un gobierno de nueva generación, se realizó un Programa de Modernización Integral que logrará impulsar el crecimiento de los sectores productivos; propiciar el encadenamiento de los mercados regionales, estatales, nacionales e internacionales; disminuir los costos de producción al reducir tiempos de traslado y accidentes; agilizar la movilización de personas y mercancías con mayor seguridad; y, combatir los rezagos sociales al acercar los servicios básicos a la población marginada. Partiendo de  un diagnóstico, se evaluó la situación actual del sector, destacando la ubicación geográfica del Estado, como una oportunidad que ofrece una ventaja competitiva en el contexto nacional e internacional, al estar en la zona central y tener acceso a los puertos más importantes del País. La cobertura del sistema representa una fortaleza, ya que da la posibilidad de elevar los índices de competitividad a nivel nacional e internacional, como ejemplo es el cruce de cinco corredores nacionales por nuestro territorio de los 14 que componen la red de interconexión nacional. Sin embargo, el Estado muestra debilidades, es una realidad que el  progreso no ha beneficiado por igual a todos los sectores de la población, la falta de comunicación en zonas marginadas ha provocado un rezago socioeconómico. Nuestra red carretera presenta amenazas, por la falta de mantenimiento y conservación adecuada, aunada a la vulnerabilidad que presenta la red ante los riesgos por el volcán, la época de lluvias en nuestras Sierras y los sismos. Basado en este análisis, se definió un proyecto de planeación, beneficiando a todos los niveles sociales, de impacto Mesoregional, estatal y patrimonial. El primer nivel, de impacto Mesoregional, busca la conectividad nacional y Mesoregional, conformado por carreteras de altas especificaciones, consolidando a Puebla como el nodo de enlace entre la Región Centro - País y Sur – Sureste. El segundo nivel de impacto estatal, tiene como objeto lograr la conectividad intermunicipal, donde se propone una estructura reticular cubriendo la escala territorial estatal, esto permite dividir el territorio en sub-regiones y microregiones, por medio de carreteras alimentadoras y caminos rurales. Este proyecto de desarrollo incluye a los pueblos de mayor marginación, integrándolos a través del Programa Detonador de Zonas Marginadas. Y el de Impacto Patrimonial, como programa estratégico,  “Unidos por Mi Camino”, busca elevar el nivel de servicio de nuestra red carretera, para conservar un índice adecuado de comunicación, lo que se reflejará en el Producto Interno Bruto Estatal. Se proponen acciones de conservación prioritaria y mantenimiento rutinario en toda la red, así como el Programa de Reconstrucción a las Zonas de Alto Riesgo por contingencias de fenómenos naturales. Con la participación de los Gobiernos Federal, Estatal y Municipal, en el ejercicio presupuestal 2005, se avanzó en estricto apego a los lineamientos de planeación propuestos, se realizaron 900 acciones de construcción, modernización, conservación y reconstrucción de la red carretera del Estado, con una inversión de un mil 452 millones 491 mil pesos, generando 16 mil 846 empleos, con 1 millón 514 mil jornales de trabajo. En el Programa de Impacto Mesoregional, se realizaron acciones de ampliación de  la red, de corredores nacionales y se modernizaron las vías interestatales, que presentaban altos niveles de congestionamiento destacando la Autopista Apizaco – Huauchinango, donde se llevó a cabo la terminación del tramo faltante de la autopista Tlaxco – Tejocotal, totalizando 63 kilómetros; la Autopista México – Tuxpan, donde se realiza la construcción de esta vía prioritaria a nivel nacional que cruza la parte norte del Estado, con inversión de 327 millones 500 mil pesos. En esta etapa se concluyó el puente Texcapa de 365 metros lineales. Se terminará el entronque del acceso al Aeropuerto, con una inversión federal de 19 millones 800 mil pesos. Así también, como se mencionó, se modernizaron tramos de los Bulevares Metropolitanos Cholula – Huejotzingo y Puebla – Amozoc. Con el firme propósito de equilibrar las diferentes regiones del Estado, dentro del programa de Impacto Estatal para mejorar la Conectividad Intermunicipal, se realizaron 17 obras de ampliación y 29 de modernización. Como se contempló en el Programa de Zonas de Riesgo, tuvimos este año contingencias por agentes meteorológicos, la onda tropical número 40 y huracán “Stan”, acontecimientos  que requirieron de la intervención pronta y efectiva por parte de los tres niveles de gobierno. Para dar respuesta inmediata a la onda tropical número 40, se puso en marcha un programa emergente, en la Sierra Norte y en la Sierra Negra con una inversión de 11 millones 700 mil 917 pesos. Así también, para  enfrentar la contingencia del Huracán “Stan”, mediante el apoyo del Gobierno Federal y Estatal, y con la participación decidida de los Municipios, se realizaron acciones coordinadas directamente por el Gobernador del Estado, quien conformó una estructura con ocho coordinaciones intersecretariales, las cuales tuvieron a su cargo atender las necesidades en educación, salud, agua potable, vivienda y  suministros básicos. El Sector más afectado fueron las carreteras, para las cuales el Gobierno del Estado planteó una estrategia de atención inmediata y en un lapso de tres días, movilizando maquinaria e insumos, se logró abrir pasos provisionales a las Cabeceras Municipales y con ello se integró a un millón 60 mil habitantes que habían quedado aislados. Se hizo de inmediato una evaluación del  daño causado, a  dos mil 252 kilómetros de carreteras y mil 289 kilómetros de caminos rurales, así como a 51 puentes, con un costo estimado de 556 millones 729 mil pesos. Esta inversión tendrá una derrama en 89 municipios afectados. Dentro del Programa de Impacto Patrimonial Unidos por mi Camino y con el apoyo de los diferentes niveles de gobierno, se realizaron 172 acciones de reconstrucción, ejerciendo una inversión de 84 millones 327 mil pesos, dejando en buenas condiciones, mil 43 kilómetros,  conformados por 73 kilómetros de carreteras  pavimentadas y 970 kilómetros de caminos rurales. Así también, se realizaron 545 acciones de conservación periódica y dándose cobertura de mantenimiento rutinario en 5 mil 825 kilómetros de la Red Carretera del Estado, con una inversión de 354 millones 248 mil pesos, sobresaliendo las rutas de evacuación del volcán Popocatépetl. Con el objetivo de incrementar la cobertura de la  infraestructura de las telecomunicaciones, con la participación de la inversión del Gobierno y la iniciativa privada, se emprendieron acciones de ampliación y conservación a la telefonía rural, en lo referente a las líneas físicas, a la red satelital y a las casetas telefónicas en  poblaciones marginadas. En materia de telefonía, con aportación de la iniciativa privada, se amplió la cobertura de telefonía residencial en  50 mil 846 líneas y 9 mil 28 no residenciales, incrementando con ello la capacidad instalada. Con respecto al sector transportes, al inicio de esta administración se identificó la problemática que éste enfrentaba en el Estado, destacando las siguientes necesidades: el contar con un marco jurídico actual y fortalecido; el diseño de estrategias que crearan el servicio digno y seguro que la ciudadanía espera; la elaboración de estudios comparativos con otros Estados de la República para encontrar similitudes y áreas de oportunidad aplicables a la entidad que impulsen la mejora del transporte; el desconcentrar al interior del Estado los servicios ofrecidos por la Dependencia para evitar los gastos de los usuarios; así como, el mejorar el trato y la conducción de los operadores del transporte, por medio de una capacitación actual, eficiente y dinámica. Por eso se decidió diseñar una planeación estratégica basada en tres ejes de trabajo que englobarán estas necesidades. El primero de ellos es; “Actualizar el marco jurídico y adecuarlo al dinamismo del transporte”, que encuentra sustento en los constantes cambios que el sector sufre y como éstos rebasan a la Ley que los rige. “Impulsar un servicio digno y seguro”, nombre del segundo de los ejes, donde mediante el análisis de distintos sistemas de transporte existentes en otros Estados, así como el nuestro, se pretende lograr una mejora integral del mismo aunado al diseño de programas de alto impacto sobre el servicio. Y por último, “Mejora continua en los trámites” que tiene como meta el elevar la calidad de los servicios ofrecidos, así como la de los servidores públicos contribuyendo al fortalecimiento del gobierno de nueva generación. Es así que en el primero de estos ejes se trabajó en las Reformas a la Ley del Transporte, donde las licencias fueron reclasificadas en chofer público y chofer mercantil estableciendo además  una experiencia mínima requerida con una licencia de conducir para evitar que conductores inexpertos estén frente al volante. Dentro de las acciones preventivas, se eliminó la vigencia indefinida de los permisos del servicio mercantil, se ampliaron las causales para la terminación de concesiones y permisos, y además, se regulara la publicidad y propaganda de las unidades; así, finalmente las concesiones que eran consideradas vitalicias se sujetarán a una vigencia de 10 años al ceder sus derechos o adquirirse, mediante estas y otras reformas de ley, hemos fortalecido el Estado de Derecho en materia del trasporte en Puebla. Dentro del eje de “Impulso de un servicio digno y seguro” mencionaré los 10 programas más importantes que conllevaran a esta meta trazada, de este modo, el primero se encuentra en las acciones concretas de supervisión que garanticen un servicio más ordenado, fue así que se supervisó a las rutas con mayor índice de quejas para abatir este comportamiento; la velocidad permitida en las principales arterias, que fue un operativo que se concretó en coordinación con el Ayuntamiento del Municipio de Puebla y la supervisión al interior del Estado. Complementando a este eje, se inició en el mes de Enero la ejecución del programa “Reguladores de velocidad”, por lo que les pido veamos la siguiente presentación. 

(Se proyectó un video)
C. LIC. RÓMULO SALVADOR ARREDONDO GUTIÉRREZ, SECRETARIO DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES: Esta acción la consolidaremos con un calendario que permitirá la instalación de los reguladores, antes de la entrada en vigor del artículo 37 de la Ley del Transporte en el Estado. Programa de Modernización de Oficinas Regionales, donde se invirtieron 3 millones 132 mil pesos en 28 vehículos, beneficiando a 18 delegaciones regionales y al Municipio de Puebla, incrementando la eficiencia en la supervisión. Por otro lado, en la búsqueda de la mejora del transporte y ante la demanda del sector universitario, se otorgaron 18 permisos mercantiles para transporte escolar a la Universidad Autónoma de Puebla y a la Universidad Iberoamericana, beneficiando a la comunidad universitaria que es susceptible de transportarse en este medio. Asimismo, para dar respuesta a la complejidad del transporte se diseñaron cuatro programas que reflejaran y mejoraran la realidad actual del servicio. El primero de ellos, es el Programa Viajero Seguro donde se realizaron 11 mil encuestas, evidenciando la percepción de la calidad en el servicio por los usuarios, dando a conocer los resultados a los concesionarios para que de manera conjunta se tomaran medidas que corrijan las deficiencias. El Programa Funcionario Abordo, en el cual participan desde su servidor hasta los Jefes de Departamento de la Secretaría, pretende abordar las unidades de transporte para generar una conciencia en el conductor y supervisar su desempeño, logrando una mejora en el transporte público; sin embargo, el abordar las unidades públicamente no era suficiente, se debía verificar la conducción en todo momento. Así fue diseñado el Programa Funcionario Incógnito, donde se supervisa la conducción durante el viaje para emprender las acciones correctivas a que haya lugar y que sean conducentes al incremento de la calidad en el servicio. El Programa Anticorrupción, pretende detectar conductas irregulares por parte del personal de la Dependencia, para ello se realizaron 4 mil encuestas a usuarios de la Secretaría, dando como resultado la separación de varios funcionarios a fin de eficientar nuestro trabajo. El Instituto de Capacitación y Desarrollo, actualizó el curso de capacitación dotándolo de un sentido práctico mediante una evaluación donde se identifican sus capacidades psicomotrices, y lo fortaleció con la búsqueda de la certificación como centro evaluador de las normas técnicas de competencia laboral referidas al transporte público. Asimismo, en el Instituto se inició el Programa de Seguimiento de Quejas y Denuncias. En lo que respecta a la aplicación de la ley, la Secretaría sancionó a los conductores y concesionarios  que infringieron las disposiciones establecidas, mediante la suspensión de 62 Licencias y la cancelación de otras 61, además se ha iniciado la revocación de 49 concesiones; en todos los casos los procedimientos administrativos han sido iniciados y se llevaran a su conclusión en términos de Ley. Pasando al último de los ejes, la “Mejora Continua en los Trámites”, se diseñaron los programas enfocados a este resultado que son: programa de Regularización del Transporte Público y Mercantil en su modalidad de Taxi. Encontramos un rezago administrativo importante, por lo cual en un intento de impulsar la transparencia y el apego a la legalidad en el otorgamiento de concesiones y permisos, se formó una Comisión Interinstitucional con la finalidad de abatir dicho rezago y transparentar su proceso, avanzando en un 70 por ciento del mismo. Otro avance en los trámites ofrecidos fue el Programa de Modernización y Calidad en la Expedición de Licencias, en el cual se determinó la necesidad de crear un sistema de expedición que cumpliera con las normas de seguridad para evitar su falsificación, fue así que emprendimos la búsqueda de tecnologías tales que modernizaran, no solo el proceso, sino el documento mismo, es así que los poblanos hoy cuentan con una licencia infalsificable, moderna y con tecnología de punta, con un chip integrado donde habrá de almacenarse la información referente al portador, como huellas digitales, trámites anteriores y datos generales del usuario. Dentro de la recuperación del Crédito BANOBRAS, otorgado para la  modernización del transporte, el estado que la cuenta guarda en este momento es un pasivo de 81 millones de pesos. Por último en lo que corresponde a la Transparencia, se publicó el padrón de concesionarios y permisionarios de taxi con sus más de 26 mil nombres correspondientes a los tenedores de éstas, también se instaló el Subcomité de Transparencia el cual trabajó en todas y cada una de las áreas de la Dependencia. Se Iniciaron las obras de rehabilitación de la pista, plataforma y rodaje del Aeropuerto “Hermanos Serdán”, con inversión de 59 millones de pesos.  Se realizaron convenios con las aerolíneas Aviacsa y A Volar, esto en el rubro de aeropuertos y con esto quiero comentarles que en este marco la Secretaría de Comunicaciones y Transportes durante este primer año de Gobierno, crecimos en ambos sectores que abarca la Dependencia, con programas diseñados a corto, mediano y largo plazo; siempre apegados a la planeación trazada por el Ejecutivo del Estado. Es cierto que falta mucho por hacer, pero seguiremos buscando en todo momento lograr el desarrollo de estos con una visión de justicia social, equidad y legalidad. Muchas gracias.
C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: Muchas gracias señor Secretario. En seguida, en términos del Acuerdo Parlamentario suscrito, en una primera ronda los Diputados representantes de cada Grupo Parlamentario, podrán formular las preguntas y observaciones a que estimen pertinentes a los Titulares de las Dependencias de la Administración Pública Estatal. Establecidos los parámetros a seguir en esta primera ronda, se concede el uso de la palabra hasta por cinco minutos a cada Grupo Parlamentario para que realicen sus preguntas. Tiene la palabra el Diputado Mariano Hernández Reyes, del Partido del Trabajo.
C. DIP. MARIANO HERNÁNDEZ REYES (P.T.): Con su venia señor Presidente. Bienvenidos señores Secretarios de Desarrollo Urbano y Obras Públicas, y Comunicaciones y Transportes. Ingeniero Javier García Ramírez. Compañeros y compañeras Legisladores. Público que nos acompaña. Señor Secretario, el anuncio del rescate de la Presa de Valsequillo y su entorno, parecieran ser bien intencionados y los alcances proyectados pudieran ser nobles, pero la preocupación de la sociedad, y sobre todo de los vecinos de la zona, de ser desplazados de sus tierras con el argumento de utilidad pública o ser víctimas de acaparadores voraces para lo que pudiera ser un proyecto elitista, que pudiera convertir a la zona de un paraíso V.I.P. plagado de mansiones, hoteles, comercios y deportes acuáticos; señor Secretario, ¿cómo sabremos que esto último no sucederá? y que sí en cambio será de alto beneficio para todos los poblanos, aún los más pobres, deseamos saber ¿cuál es la realidad de este proyecto en la Presa de Valsequillo?. Del presupuesto autorizado por esta Soberanía para la concesión del Área de Quemados que operará en el Hospital del Niño Poblano, ¿qué avance tiene el proyecto?. Nos puede informar con más detalle, ¿en qué consistió la coordinación establecidas entre la Secretaría a su cargo y la Consejería Jurídica del Ejecutivo del Estado y qué logros se han obtenido?. ¿En qué consisten y qué finalidad tienen las obras del denominado acuaférico y qué costo se ha ejercido?. Por último, ¿cuál es el costo real de la construcción de cada una de las ocho canchas de fútbol y de las tres pistas de tartán, de las que menciona en el informe?. Señor Secretario Rómulo Arredondo, ¿qué está haciendo la Secretaría a su cargo para abatir la corrupción que señalan los transportistas, se da en el cuerpo de Supervisores a su cargo?. ¿Con qué frecuencia se actualiza la información del estado de concesionarios y permisionarios publicada en la página de Internet de la Secretaría a su cargo?. ¿Cuáles han sido las acciones emprendidas por la Dependencia, ante las afectaciones que dejó el huracán “Stan” y cuál ha sido la aplicación del recurso del FONDEN?. Por último, para la Fracción Parlamentaria del Partido del Trabajo es muy importante, en el tema de las responsabilidades de los operadores del transporte público la protección de los derechos laborales de los mismos y la corresponsabilidad que estos tienen con los concesionarios. Señor Secretario, ¿qué medidas se están tomando para salvaguardar los derechos de los chóferes y exigir a los concesionarios el otorgamiento de contratos?. Es todo señor Presidente.

C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: Tiene uso de la palabra el Diputado Juan Aguilar Hernández, del Partido Verde Ecologista de México.

C. DIP. JUAN AGUILAR HERNÁNDEZ (P.V.E.M.): Con su permiso señor Presidente. Señor Secretario de Comunicaciones y Transportes, bienvenido. Señor Secretario de Desarrollo Urbano, bienvenido. Compañeros Legisladores. Me referiré en primera instancia al señor Secretario de Desarrollo Urbano y Obra Pública. Recientemente estuvimos y fuimos testigos de una obra que consideramos de vital importancia, ¿cuáles son los beneficios reales que aporta?. En base a su comparecencia, ¿en qué consiste el Programa Estatal de Incorporación de Asentamientos Humanos Irregulares al Desarrollo Urbano Sustentable 2005‑2011?. Señor Secretario de Comunicaciones y Transportes, ¿cuál es el criterio que se tomó para establecer las obras de caminos incluidos en la propuesta de inversión de este año?. ¿De qué manera contribuye su Secretaría a la prevención del medio ambiente?. ¿Por último señor Secretario?. En base al reemplacamiento que se llevó de los automóviles particulares, me permito hacerle la siguiente pregunta. El reemplacamiento a autotransportes particulares se inició en enero y concluye el 31 de diciembre de 2006; ¿cuál será el período, si así existiera, de reemplacamiento para el transporte público y mercantil y cuánto se percibirá por este concepto?. Es cuanto señor Presidente.

C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: Muchas gracias señor Diputado. Tiene uso de la palabra el Diputado Rodolfo Huerta Espinosa, del Partido de la Revolución Democrática.

C. DIP. RODOLFO HUERTA ESPINOSA (P.R.D.): Gracias Diputado Presidente. Señor Secretario Don Javier García, usted señala que la realización de convenios se lleva a cabo con diversos Municipios, ¿podría usted explicarme qué criterios se aplican para tal efecto, y de estos convenios en qué porcentajes corresponden a Municipios gobernados por partidos de oposición?. Señor Secretario, me puede explicar, con respecto al Programa de Desarrollo Urbano, ¿cuáles son los beneficios tangibles de éste?. Y podría explicarme ¿qué lineamientos se utilizan para la selección de las empresas en las licitaciones para adjudicar obras y de éstas adjudicaciones en qué porcentaje se han otorgado obras a empresas poblanas?. Señor Secretario de Comunicaciones y Transportes, ¿por qué resulta tan complicado, burocrático y hasta tortuoso, el proceso de validación de expedientes de obra pública?. De las concesiones y permisos, ¿a cuántas ascienden las otorgadas en la presente administración?. Señor Secretario, ¿por qué nos están otorgando concesiones de derecho?. Esto lo señalo por las solicitudes de apoyo de quienes se han acercado a un servidor. ¿Es acaso resultado de presiones de algunos grupos de transportistas?. Señor Secretario, su Secretaría tiene el estigma de la corrupción, ¿cuáles son las medidas que ha adoptado para evitar abusos de los Supervisores de su Secretaría?. ¿Qué acciones ha tomado para evitar el mal uso en el robo o extravío de placas del servicio del transporte público?. Y por último, ¿qué acciones realiza su Secretaría para evitar que el transporte chatarra circule por las carreteras de nuestro Estado?, porque pareciera que la modernización sólo se ha centralizado en el Municipio de Puebla.

C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: Muchas gracias señor Diputado. Tiene uso de la palabra el Diputado Jorge Gutiérrez Ramos, del Partido Acción Nacional.

C. DIP. JORGE GUTIÉRREZ RAMOS (P.A.N.): Con su permiso señor Presidente. Señores Secretarios sean ustedes bienvenidos a esta LVI Legislatura. Las preguntas que voy a hacer, son dirigidas la Secretario de Comunicaciones y Transportes y son las siguientes: comentarle señor Secretario que al día de hoy, ni el Gobernador del Estado, ni el Secretario de Finanzas, en su momento, nos ha podido explicar cuáles son los motivos del por qué el servicio del transporte público no está cumpliendo con la disposición del reemplacamiento. Debo hacer de su conocimiento señor Secretario, que en la comparecencia del Secretario de Finanzas se le cuestionó esto y él refiere que la respuesta a esta pregunta es responsabilidad de la Secretaría de Comunicaciones y Transportes, por lo cual el día de hoy la Fracción Parlamentaria del Partido Acción Nacional exige una respuesta a este cuestionamiento. Explíquenos, también señor Secretario, ¿cómo funciona el lector del micro chip y cuáles han sido los resultados obtenidos al día de hoy?. Quisiéramos saber también ¿dónde se opera esta actividad, este control del microchip?. En atención al Decreto que suprimió el Instituto para la Modernización del Transporte Público, le solicitamos señor Secretario nos informe ¿cuántas unidades han sido sustituidas en cumplimiento al Programa de Modernización?, en atención, también, a lo que refería mi compañero Diputado Rodolfo Huerta; y ¿cuál el estado que guarda la recuperación de los créditos? otorgados. Señor Secretario, al inicio de la Legislatura, su servidor presentó un Punto de Acuerdo, que por cierto no he tenido respuesta, para solicitar un análisis del estado que guarda el transporte público en nuestro Estado. A la vez debo mencionar señor Secretario, que un compromiso hecho por usted y dado a conocer en los medios de comunicación del Estado, hacía usted el compromiso de elaborar un estudio completo del estado que guarda el transporte en nuestro Estado. Quisiéramos saber ¿cuál es el resultado de este estudio?, ¿cuáles son el contexto que tiene el servicio público de transporte en nuestro Estado?. Quisiera preguntarle también ¿por qué existen en los Municipios del interior del Estado, unidades de transporte público, combis y microbuses que prestan el servicio sin placas?. ¿Cuál es la razón por la cual la Secretaría a su cargo no interviene u ordena la regularización de estas unidades?. Lo comento porque se presta a la sospecha de que se está atendiendo a intereses de voto corporativo, sobre todo con unidades que son, en su mayoría, respaldadas por organizaciones de la CROM, de la CNC y de Antorcha Campesina. Señor Secretario, tomando en consideración el Programa Anti‑Corrupción que se está generando, quisiéramos preguntarle ¿cuántos casos y cuántas sanciones se han dado por parte de la Secretaría de Comunicaciones y Transportes en base a este programa?, ¿qué va hacer con las que están en proceso?. Nosotros tenemos conocimiento de denuncias presentadas por concesionarios de la Ruta 10, en contra de la Secretaría de Comunicaciones y Transportes a su cargo, respecto a funcionarios, dos de ellos, Edgar Huerta Gómez y Guillermo Contreras, por supuestos actos de corrupción, entre otras anomalías derivadas, también, de la falta de eficiencia de la administración anterior en manos de Marco Antonio Rojas. La pregunta es, ¿cuáles han sido las acciones que usted ha tomado para fincar responsabilidades a funcionarios de la administración anterior?. ¿Cuántos han sido sujetos de procedimiento y cuál ha sido el resultado?. Y por último, hace un momento nos mencionaba la inversión importante en el mantenimiento de carreteras, quiero decirle señor Secretario que en la Zona de la Mixteca poblana, es deplorable el estado de esas carreteras, algunos Diputados de esa región no podrán mentir y podrán confirmar, precisamente, esa situación de Izúcar a Zacalapala, de Izúcar a Jolalpan, que son carreteras muy transitadas y que están en un estado deplorable. Es cuanto señor Presidente.

C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: Tiene uso de la palabra la Diputada Nancy de la Sierra Arámburo, del Partido Revolucionario Institucional.

C. DIP. NANCY DE LA SIERRA ARÁMBURO (P.R.I.): Con su permiso Diputado Presidente. Muy buenas tardes compañeros Diputados y Diputadas. Señores Secretarios, bienvenidos. Para el Secretario Javier García, a mi me gustaría saber de la Reserva Territorial Atlixcayótl-Quetzacoátl, si quedan predios pendientes por regularizar y cuál es el procedimiento, en caso de que así sea. También quiero saber ¿de dónde se obtienen los recursos del Fideicomiso de la Reserva Territorial Atlixcáyotl para su operación y cómo se controlan los recursos del Complejo Cultural Siglo XXI?. Asimismo le quiero preguntar y debido a los tiempos electorales que estamos viviendo, ¿qué acciones va a adoptar su Dependencia, para evitar que la obra pública se pueda enarbolar por algún partido político en este año electoral, ya sea para condicionar su ejecución o para ser obstaculizada por parte de las autoridades municipales, estatales o incluso federales]?. Y para el Secretario de Comunicaciones y Transporte, nos habla de estas medidas qué ha adoptado la Secretaría para mejorar el servicio de transporte, por el sentir ciudadano, lo que manifiestan los usuarios del transporte público. Señor Secretario, siguen siendo negativas, mal manejo de unidades, pésimo mantenimiento y, por supuesto, una muy mala atención de los chóferes que manejan estas unidades. Mi pregunta sería, ¿qué medidas podrá adoptar la Secretaría a su cargo para resolver esta problemática?. Es cuanto señor Presidente.

C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: Muchas gracias Diputada. Tiene uso de la palabra la Diputada Claudia Hernández Medina, del Partido Revolucionario Institucional.

C. DIP. CLAUDIA HERNÁNDEZ MEDINA (P.R.I.): Señor Presidente. A la Mesa. A los señores Secretarios, bienvenidos a esta Legislatura y a esta comparecencia. A mis compañeras y compañeros Diputados. En primer término tocar lo que corresponde a la Secretaría de Desarrollo Urbano y Obras Públicas, en términos de la transparencia y de que puedan explicarnos con relación a dos asuntos. ¿Cuántos procedimientos de licitación realizó la Secretaría?, dado el listado que contiene ya el informe de obra pública realizada, lo que nos ha mencionado en su propia comparecencia; y, ¿cuántas empresas se inscribieron en los diversos procedimientos de licitación que la Secretaría realizó en este Primer Año de Ejercicio Legal?. Por otro lado señor Secretario, que usted nos pueda explicar por qué, la propiedad de monumentos históricos en la zona del Paseo del Río de San Francisco, se encuentran en manos de un grupo de inversionistas, de qué se trata al respecto de por qué finalmente, algo que es histórico se encuentra precisamente en manos de esto. Y al señor Secretario de Comunicaciones y Transportes, haciéndole de manera muy rápida. ¿Cuál fue el propósito de cambiar la modalidad en la licencia de chofer del servicio público y mercantil, a las modalidades de chofer del servicio público de transporte y chofer del servicio mercantil?. ¿Qué beneficios estará reportando esta medida y cómo afecta o impacta directamente a la ciudadanía?. Y también, ¿qué criterio adopta la Secretaría a su cargo, para el otorgamiento de concesiones y permisos para el servicio del transporte público?. Un tema que, sin duda, a todas y a todos nos interesa.

C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: Muchas gracias Diputada. Tiene uso de la palabra el Diputado Héctor Eduardo Alonso Granados, del Partido Revolucionario Institucional.

C. DIP. HÉCTOR EDUARDO ALONSO GRANADOS (P.R.I.): Compañeras Diputadas, compañeros Diputados. Bienvenidos señores Secretarios. Primero, para el señor Secretario de Desarrollo Urbano y Obras Públicas. Como usted sabe señor Secretario, represento al 4° Distrito, los habitantes de San Francisco Totimehuacán, que forman parte del mismo, y de la rivera de Valsequillo, están preocupados por distintas obras que se van a hacer desde San Francisco Totimehuacán hasta Africam. La pregunta es: ¿cuándo estará lista la carretera?. ¿Qué costo tendrá?. ¿Cuál será su participación?. Por lo que respecta al Lago de Valsequillo. ¿Qué avances a la fecha hay en el proyecto de saneamiento de este Lago?. ¿A cuánto asciende el monto del monto?. Y, ¿el plan maestro de cuántos años consta?. Señor Secretario de Comunicaciones y Transportes: por lo que respecta a su Secretaría, en primer lugar reconocer la disponibilidad que ha tenido para que su servidor pueda estar con usted en el “plan de funcionario a bordo”, en donde usted ha constatado las necesidades que los usuarios viven y las carencias que éste tiene. Gracias por su apertura. Por lo que respecta, los conductores, los chóferes del transporte público, se han acercado a nosotros y se quejan de los Delegados de la Secretaría de Comunicaciones y Transportes. Refieren que con cualquier pretexto, son detenidos y en plena vía pública sobornados. ¿Qué hará la Secretaría para terminar con estos actos de corrupción señor Secretario?. Muchísimas gracias.

C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: Muchas gracias señor Diputado. Para contestar las preguntas formuladas por los Diputados, se les recuerda a los Titulares de las Dependencias que nos acompañan, que tienen hasta 20 minutos para dar sus respectivas respuestas. Se concede el uso de la palabra al Ingeniero Javier García Ramírez, Secretario de Desarrollo Urbano y Obras Públicas.

C. ING. JAVIER GARCÍA RAMÍREZ, SECRETARIO DE DESARROLLO URBANO Y OBRAS PÚBLICAS: Gracias. Con respecto a las preguntas de nuestro amigo el Diputado Mariano Hernández Reyes, de acerca de “los trabajos que se llevan del rescate de la Presa de Valsequillo y su entorno, y qué vida de uso van a tener estas zonas, si van a ser de utilidad pública por los argumentos que en la gente de esa zona se viene comentando”. Le quiero decir señor Diputado, y a todos los amigos, que realmente, el proyecto del Lago de Valsequillo, como lo ha mencionado el señor Gobernador y su servidor, es el rescate del saneamiento. El saneamiento que ha sido muy claro, y que lo hemos estado viniendo informando, a lo largo de toda esta administración, de este año que llevamos de gobierno, hasta el momento el Gobierno del Estado, no se ha metido a trabajar la parte inmobiliaria; estamos trabajando con el municipio, con el Ayuntamiento de la ciudad de Puebla, para evitar la especulación, para evitar que se quieran ir metiendo algunos desarrolladores en esa zona. Nosotros hemos sido muy claros, que el rescate de Valsequillo, no es nada más el Municipio de Puebla, son 22 municipios más, en donde tendremos que ir construyendo colectores marginales, plantas de tratamiento, redes de agua, de drenaje y un sinnúmero de obras que tendremos que estar trabajando conjuntamente con el municipio. Recordaremos que este proyecto es: captar el agua que arroja la industria, el comercio, las zonas habitacionales a las barrancas y ríos. Por lo anterior, yo creo que en ningún momento, el Gobierno del Estado, ha hablado de un desarrollo inmobiliario; si bien es cierto, tenemos que programarlo, pero ahorita estamos enfocados básicamente al rescate de lo que es el saneamiento. Eso es cuanto a la primera pregunta, de lo que es de Valsequillo. En cuanto “de la autorización de esta Soberanía para la construcción del Hospital, del área de quemados, en el Hospital del Niño Poblano”. Le quiero informar señor Diputado, la Secretaría no, no tiene ahorita trabajo en esa área, estamos hablando nosotros del proyecto del Hospital General de la Zona Norte de la Ciudad de Puebla, donde, sí la Secretaría va a proyectar lo que se refiere al área de quemados; pero en el del Niño Poblano, la Secretaría hasta ahorita no, no tiene ingerencia, no estamos trabajando en esa parte. En cuanto a su pregunta número tres, en donde “nos puede informar con detalle, en qué consistió la coordinación establecida entre la  Secretaría y la Consejería Jurídica del Gobierno del Estado”. Bueno, anteriormente, nosotros tuvimos que hacer, con el propósito de elaborar documentos legales, porque ustedes recordarán que esta Secretaría, la de Desarrollo Urbano y Obra Pública, no estaba facultada para normar obra pública, tuvimos que hacer ese trabajo, junto con la Consejería, en donde ellos nos ayudaron a armar, darles las facultades, aquí con ustedes estuvimos trabajando en la revisión de los documentos, la aprobación de estas propuestas, y con ello se logró de alguna manera, vertir, escribir los ordenamientos legales, que, bueno, nos vienen beneficiando y los que hoy los estamos aplicando, y eso permite que la Secretaría tenga ya los fundamentos legales, para poder estar trabajando en esa parte. En cuanto a su pregunta número cuatro, de que “en qué consiste y con qué finalidad tienen las obras del denominado acuaférico”. Bueno, recordarán ustedes que por años, se han ido trabajando el gran problema de falta de agua en la Ciudad de Puebla y todas sus Juntas Auxiliares, Inspectorías. Nosotros lo que venimos haciendo ahorita es terminar esos proyectos que quedaron, los venimos trabajando, venimos mejorando la distribución, venimos mejorando la calidad de agua, como lo mencioné hace un momento, con las plantas ablandadoras, en algunas partes; ustedes han escuchado la queja muy fuerte de la calidad del agua, tenemos que sustituir redes de agua por la cantidad de agua que se nos va por las tuberías tan viejas que tenemos en diferentes puntos de la ciudad, y esto nos lleva a construir los acuaféricos, que nos lleva y nos permita ya no tener tantas pérdidas –que les llamamos– en el recorrido tan largo del agua en estas tuberías; nos permite también mejorar la distribución, toda vez que cuando en cada calle, en cada crucero, ponemos válvulas, nos hace que el agua se vaya desviando. Los acuaféricos esto permiten, la mejor distribución del agua, y de alguna manera ahorita le quiero decir que estamos invirtiendo 80 millones de pesos en estas obras. Por lo que respecta a su pregunta número cinco, de “cuál es el costo real de la construcción de cada una de las ocho canchas de fútbol y las tres pistas de tartán”. El programa de todas las canchas más las pistas de tartán que nada más fueron en tres, que es el Centro Escolar “José María Morelos y Pavón”, el Centro Escolar “Gustavo Díaz Ordaz”, y el Benemérito Instituto Normal del Estado, se invirtieron 46 millones de pesos, en todo este programa, con la construcción del pasto sintético, el alumbrado público; pero que además todo esto nos obliga a que tenemos que hacer un preparativo antes de colocar el pasto y la pista de tartán, nivelar los terrenos, ponerles sus drenes, la instalación de toda la infraestructura necesaria que necesita este tipo de trabajos, y por eso es esa inversión. El costo promedio de cada una de las canchas de fútbol es de: 3 millones; y de las de pistas de tartán, son de 5 millones señor Diputado. Eso es por mi parte. En cuanto a las preguntas de nuestro amigo el Diputado Juan Aguilar, acerca de “los trabajos de la “Casa del Abue”, de que es un proyecto importante y cuáles son los beneficios reales”. Si me permiten hacer breves comentarios. El proyecto consistió en hacer un modelo innovador, no es un asilo, eso lo queremos dejar muy claro. Cuando se elaboró este proyecto y lo trabajamos conjuntamente con el Sistema DIF Estatal, en donde teníamos que hacer un modelo que innovara, un modelo que de alguna manera beneficiara a la gente de la tercera edad, hicimos un diseño arquitectónico, algunos de ustedes creo que ya la visitaron, donde hicimos espacios amplios, de un solo nivel, con rampas y con todo lo que es la instalación necesaria para este tipo de servicios, hemos logrado que la gente, “los viejitos, los ancianitos”, no se sientan que están en un hospital o en un asilo; sino que se sientan que están en su casa, y por eso fueron creadas diferentes áreas: áreas de consulta, áreas de rayos X, les hicimos un salón de usos múltiples, les instalamos una cancha de cachibol, les instalamos una alberca que se abastece con agua, que tenemos en esa zona, que es agua sulfurosa; le instalamos una caldera para mantener la temperatura de acuerdo a lo que ellos van necesitando. Les puedo decir que, bueno, también hay un comedor, y es una instancia de día, en donde la gente podrá, los que trabajan, podrán llevar a padres, abuelitos, a que descansen ahí y que no queden abandonados. Creo que es una gran ventaja de este proyecto, y los beneficios reales es que vamos a poder atender en un promedio de 400 a 500 gentes diarias en consulta, en darles ahí esparcimiento, va a haber talleres, hay escuelas que se van a formar ahí para la gente de la tercera edad; y la idea es volverlos a ellos, parte de la actividad, que se sientan activos, que se sientan productivos, pero lo más importante, que se sientan como si estuvieran en su casa. En cuanto a su pregunta señor Diputado, “en qué consiste el Programa Estatal de incorporación de asentamientos humanos irregulares al desarrollo urbano”. Bueno es un Programa que en todo el País, en todos los Estados, se viene dando, Puebla no es la excepción. Pero creo que aquí lo importante es que ya estamos en un Programa que lo estamos elaborando, que se aprobó en junio del año pasado, y consiste en que tenemos que incorporar todos los asentamientos irregulares que existen. En algunos casos, ustedes ven comunidades, aquí en Puebla, la Ciudad Capital, vean la cantidad de Colonias que tiene, la cantidad de Inspectorías y Juntas Auxiliares, donde no podemos evitar el crecimiento, porque hay propiedades, y la gente le viene dando los terrenos a sus hijos, sobrinos, y se viene cediendo. Ante eso viene creciendo y tenemos que dotarlos de infraestructura, les tenemos que estar dotando de servicios, les tenemos que estar dotando de todo lo que es lo más básico; además de Escuelas y además de Hospitales, además de toda la infraestructura que requieren para poder llegar a estas comunidades. Entonces, el Programa tiene como meta, incorporar al desarrollo urbano. Actualmente tenemos detectadas mil 310 hectáreas, que están ocupadas, en toda la Entidad. Estamos trabajando en unos municipios ya, en ese aspecto, como es el caso de Puebla, Acatlán de Osorio, Ahuazotepec, Amozoc, Atlixco, Guadalupe Victoria, Huauchinango e Izúcar de Matamoros, entre otros. Pero lo básico es que nos tenemos que coordinar, la Secretaría de Desarrollo Urbano, la Subsecretaría de Desarrollo Urbano con los Municipios. Por Ley, los Municipios son obligados y lo marca, que ellos tienen que hacer su Plan Estatal de Desarrollo Municipal. El Gobierno del Estado tiene que prestarles toda la asesoría, tiene que coordinarlos y poner el personal técnico capacitado para poder elaborar sus Programas. Entonces, en ese sentido, Diputado, le quiero decir que la incorporación de estos asentamientos irregulares tiende a mejorar los servicios, y en un momento dado, el equipamiento urbano, para conjuntar los esfuerzos entre todos los Niveles de Gobierno, tanto el Estatal como el Municipal. Por lo que se refiere a las preguntas de nuestro amigo el Diputado Rodolfo Huerta, de “qué criterios se aplican para la realización de los Convenios con los Municipios”. Le quiero decir que muchos de estos Convenios que elaboramos con los diferentes Municipios, de cualquier partido político, como lo han venido viendo y en el discurso que mencioné hace un momento escucharon los nombres de los municipios con que estamos trabajando. Los procedimientos son muy fáciles. Primero, nos tiene qué hacer la solicitud el Ayuntamiento, el Presidente Municipal, que quiera hacer un Convenio, sobre todo son para cualquier tipo de obra, y en donde, bueno, se justifica la realización, tenemos que ver lo que hacemos, la justificación técnica, tenemos que ver el origen de los recursos; y sobre todo, tenemos que ver el costo–beneficio. El costo–beneficio en donde la mayoría de los municipios luego nos hacen propuestas en donde hay 200, 300 habitantes, y si bien hay que llevarles el servicio, yo creo que hay comunidades con mayor asentamiento, donde tenemos que empezar a trabajar. Afortunadamente se ha dado muy bien la respuesta por parte de ellos, hemos estado trabajando y el 50 por ciento de los Convenios fueron con municipios de diferentes partidos. Caso concreto: Zacatlán, Atlixco, Chignahuapan, Lara Grajales. Estamos trabajando en todos ellos sin distingo partidista como ya lo mencionamos, y lo único que hacemos es que tenga un costo–beneficio, donde haya el mayor número de gente beneficiada para poder llevar a cabo estos Convenios señor Diputado. En cuanto a la pregunta número dos, de “si le podemos explicar con respecto al Programa de Desarrollo Urbano, cuáles son los beneficios de éste”. Bueno son muchos, son muchos definitivamente. Le puedo decir que los beneficios del Programa Estatal de Desarrollo Urbano, son: primero, lograr un desarrollo adecuado, que eso es lo que tenemos que conjuntar con los municipios. Segundo, controlar el uso de suelo, no cambiarle los usos de suelo, de agrícola, residencial, habitacional y todo lo que nos viene solicitando. También tenemos que orientar el ordenamiento territorial, hacia dónde vamos a crecer mediante un Programa de Desarrollo Municipal, y luego canalizar las actividades básicas de las ciudades medias, que ustedes bien saben que ya muchas zonas rurales, por su población, van a pasar a ser ya Ciudades. La otra, crear y tenemos que propiciar el crecimiento en cuanto al equipamiento urbano, también la mejora para la infraestructura carretera y éstos son lo que estamos llevando a cabo, dentro de lo que es el Plan Estatal de Desarrollo Urbano; o sea, lograr una serie de conjuntos, de acciones y de obras, que nos permitan planear el crecimiento de las ciudades, y que al mismo tiempo la obra se programe –una vez planeada– el desarrollo, hacia dónde vamos a crecer, cómo vamos a crecer, y qué necesidades son las que tiene cada  uno de estos municipios, porque se tiene que consolidar, obviamente, lo que es el desarrollo económico, el desarrollo social, y tenemos que, de alguna manera, está trabajando con los servicios urbanos, con los que cuenta actualmente dicho municipio. No sé si aclare un poco la pregunta. Y, en lo que se refiere a la pregunta número tres, de “que se utilizan para la selección de las empresas… qué criterios y lineamientos utilizamos para la selección de las empresas en las licitaciones para adjudicar las obras de éstas”. Le quiero decir que en la pregunta, donde me pregunta si se han otorgado obras a empresas poblanas, hasta el momento mi respuesta es afirmativa. Hemos logrado que las empresas poblanas 100 por ciento, sean las que han ganado los concursos de obra; salvo en la excepción del suministro del pasto sintético, que en Puebla y en parte gran de México, no lo hay. Pero al final de cuentas el 90, yo diría que el 100 por ciento de la obra en Puebla, ha sido con empresas poblanas; afortunadamente, se han asociado, se han consorciado, y eso nos da beneficio en costo, nos ha beneficiado en empleo, y sobre todo en gasto, y eso, creo que está a la luz que lo venimos haciendo, y bueno, los criterios que establecimos para la Ley. Pues es que el 100 por ciento corresponde de alguna manera, a que tengan la capacidad técnica, que tengan la solvencia económica, que tengan el equipo necesario, y en la revisión que nosotros tenemos de lo que llamamos los cuadros fríos, cuando vemos las empresas que concursan y la cantidad de conceptos de dicha obra, y los precios que nos ofertan, bueno pues tendríamos que revisar primero, que sea una empresa competitiva; que la gente que está inmiscuida ahí esté trabajando, que tenga la experiencia en la obra que está concursando. Hemos tenido mucho cuidado que si alguien tiene la especialidad de hospitales, y nos quiere concursar en una obra eléctrica, bueno pues no me va a garantizar la experiencia, no me va a garantizar el término del cumplimiento, y lo más importante, que no me va a garantizar la calidad de la obra necesaria que estamos requiriendo. Y también aplicamos el criterio de que si hay una empresa que concursa y vemos en su curriculum que está ahorita en momento, en proceso de 6, 7 obras, pues tampoco me garantiza que me la va a terminar en tiempo y en forma. Entonces, todos esos criterios los venimos revisando, los venimos aplicando, y hasta ahorita creo que ha sido básicamente el resultado de que vamos en tiempo y en forma, de acuerdo al Programa que venimos llevando a cabo. Por lo que se refiere a las preguntas de nuestra amiga la Diputada Nancy de la Sierra, de “la reserva territorial Atlixcáyotl, qué queda pendiente de regularizar, y cuál es el procedimiento para la enajenación de predios”. Le quiero decir que existen dos áreas actualmente en el Fideicomiso, que corresponden a la reserva. Una es de parte del Gobierno del Estado y la otra es de parte del Fideicomiso. El Gobierno del Estado, trae ahorita en proceso de regularización, muchas hectáreas y muchos terrenos que quedaron pendiente, en total son 58 hectáreas las que estamos ahorita en proceso de regularización por parte del Gobierno del Estado, y actualmente en promedio… bueno, y en base a ese dato de las hectáreas, hay un promedio de 2 mil 916 lotes aproximadamente. Tenemos ahorita mil 656 solicitudes de regularización de terrenos, y actualmente el fideicomiso queda con 5 hectáreas para poder comercializar y disponer. Estamos ahorita en el proceso de verificación de medidas, de colindancias, de toda esta parte de la reserva del fideicomiso, toda vez que los procedimientos de solicitud son a través de un comité, en donde verificamos, primero, las zonas, las áreas, la cantidad de solicitudes que nos llega; pero la instrucción fue muy clara, de primero, regularizar lo que tenemos en esta reserva, de ponernos en orden, de ponernos a escritura a toda la gente que no se le ha dado, y ya posteriormente veremos la comercialización de estas 5 hectáreas que le menciono en ese tema. Por lo que se refiere a “de dónde obtiene recursos el Fideicomiso de la reserva territorial para su operación y cómo se controlan los recursos del Centro Cultural Siglo XXI”. Bueno, mire le quiero decir que, el fideicomiso opera con recursos propios, de los terrenos que viene cobrando que nos dejaron desde la administración pasada; entonces, de ahí opera, de ahí aplica sus recursos de gastos de operación y se generan básicamente por la enajenación de los predios, que fueron en el ejercicio fiscal. Y, bueno, se ha iniciado la concesión, ustedes han visto que en la Vía Atlixcáyotl hemos instalado, se han colocado puentes peatonales, entonces esos puentes peatonales operan por seguridad de los transeúntes, pero al mismo tiempo generan un ingreso, y eso también va aparte de lo que el fideicomiso puede cobrar; y los recursos del Complejo Cultural Siglo XXI, se controlan a través del ingreso, a través del fiduciario, se deposita ahí, así está estipulado, así lo tenemos en el Reglamento, y éstos se aplican por acuerdo del Comité Técnico del Fideicomiso, a los gastos de operación del mismo Centro Cultural; para los gastos, básicamente para los gastos de operación, para los gastos de mantenimiento y lo que se requiera. Ustedes han visto últimamente, que ha habido eventos, bueno pues se cobra una renta por la utilización de ese Centro Cultural; se deposita ahí en el fiduciario y se va aplicando, pero lo va aprobando el Consejo para la aplicación de sus recursos y sus gastos de operación. Por lo que respecta a la pregunta número tres, de “que acciones adoptará la Dependencia a mi cargo para evitar que la obra pública pueda ser enarbolada por algún partido político en este año electoral y ya sea para condicionar a la ejecución de obra”. Bueno le quiero comentar que ustedes recordarán que la obra pública depende muchas veces de las necesidades, de las prioridades del Plan Estatal de Desarrollo Urbano. Nosotros actualmente, el Gobierno del Estado, lleva anunciado las obras que ya vamos a hacer; o sea, para evitar lo que usted menciona de que algún partido político lo pueda usar como bandera o que podamos tener un problema en futuro, ya nosotros ya iniciamos el plan del Programa de Obras de este año, ya los anunciamos, o sea, ya no hay manera de improvisar, ya no hay manera de inventar algo que ya está anunciado desde el inicio de esta administración; actualmente, inclusive, hemos platicado ya con los Presidentes Municipales, están de acuerdo en las obras que debemos llevar a cabo, y con el presupuesto que nos autorizaron, pues seguiremos haciendo convenios con los municipios, que ellos son básicamente los que nos van marcando el crecimiento de éstas, obras. Por lo que respecta a las preguntas de mi amigo el Diputado, el Licenciado Héctor Alonso Granados, “de qué avances a la fecha se ha realizado del proyecto de saneamiento del Lago de Valsequillo y el asunto de que a cuánto asciende el monto de este proyecto”. Le quiero decir que el Lago de Valsequillo va muy avanzado, ya terminamos el estudio de planeación, estamos en procesos del estudio de factibilidad y actualmente ya hemos identificado la cantidad de obra que se necesita para poder llevar a cabo este trabajo, este proyecto, lo hemos platicado y nos lo viene revisando y aprobando la Comisión Nacional del Agua, toda vez que este proyecto no se puede llevar a cabo si no tenemos la verificación de esta Dependencia. En cuanto a la pregunta de que “respecto a las obras de San Francisco Totimehuacán–Africam, cuál es el beneficio a las distintas Colonias circunvecinas y a cuánto asciende el monto de proyecto”. Le quiero decir que estamos en la elaboración del proyecto ya para la ejecución de esta vialidad, que va de San Francisco Totimehuacán a la Desviación que va a San Pedro Zacachimalpa y a la zona de Africam Safari, y que va a beneficiar pues a San Pedro Zacachimalpa, Santo Tomás Chautla, San Baltazar Tetela, Cuautinchán, Tecali, y todas las Colonias de esta zona; no tenemos todavía el costo, el costo de esta obra, estamos por terminar el proyecto ejecutivo, será una carretera tipo boulevard, y sí se hará en este año, nada más ahorita estamos en espera de terminar nosotros el presupuesto para poder llevar a cabo, y por lo que respecta al Lago de Valsequillo, el costo, que me pregunta, aproximadamente, no hemos terminado el proyecto ejecutivo, estamos hablando a razón de casi 300 millones de dólares, que es más o menos la inversión que se va a requerir. Por lo que respecta a mi amiga la Diputada Claudia Hernández, de “por qué la propiedad de monumentos históricos en la zona del Paseo del Río San Francisco, se encuentra en manos de grupos de inversionistas”. Le quiero comentar a la Diputada que, primero, el Fideicomiso del Paseo de San Francisco, fue aprobado por el Congreso del Estado, y consiste en dotar esa zona en zonas urbanas, una zona turística, una zona comercial, una zona que de alguna manera nos venga a beneficiar a todos los poblanos que transitamos esa parte, en equipamiento, sobre todo, y que ustedes saben que estamos ahí instalando hoteles, restaurantes, ya se acaba de inaugurar un estacionamiento para más de 900 vehículos. Lo que le… yo creo que la pregunta es básicamente acerca de los monumentos históricos. Le quiero decir que los monumentos históricos, no están en propiedad de los privados. El monumento existe, la casa, los monumentos, eso va a hacer. El entorno, es lo que se comercializó, es lo que se facultó para que se pudieran hacer los desarrollos comerciales y de equipamiento, y disponemos, bueno, pues, alrededor de los monumentos para servicios, y todo esto compete y lo ha sido validado y revisado por el Instituto Nacional de Antropología e Historia. En la otra pregunta que nos hace de “cuántos procedimientos de licitación realizó la Secretaría y cuántas empresas se inscribieron en los diversos procedimientos”. Le quiero decir que se realizaron 291 procedimientos de licitación y se inscribieron mil 225 empresas constructoras para estos trabajos. Gracias.

C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: Muchas gracias señor Secretario. Tiene uso de la palabra el Licenciado Rómulo Arredondo Gutiérrez, Secretario de Comunicaciones y Transportes.

C. LIC. RÓMULO SALVADOR ARREDONDO GUTIÉRREZ, SECRETARIO DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES: Gracias señor Presidente. Con respecto a las preguntas que el Diputado Mariano Hernández hace a un servidor, respecto a “que está haciendo la SCT para abatir la corrupción que en el caso también del Partido Acción Nacional, se repite este señalamiento”. Bueno, quisiera yo comentar, en el área de supervisores, es el área más sensible de la Secretaría… ésta se da, la primera acción hace la Secretaría, es invitar a los involucrados a que presenten la denuncia respectiva, que se este señalamiento se sustente obviamente con la denuncia ante la SEDECAP, y si así lo ameritara pues incluso la denuncia ante el Ministerio Público. Derivado de esto, y obviamente en el ánimo no nada más de esperar la generación de esta denuncia, hemos hecho un esfuerzo en la capacitación de los supervisores, los dotamos también de unidades móviles para el mejor desempeño de su trabajo; pero la acción más contundente, en el año pasado y lo que va de este año, fueron separados de sus cargos 15 supervisores; hemos tenido especial atención en los reclamos que los transportistas y los señalamientos que los transportistas nos han hecho; se uniformaron ya los supervisores, ahora se desplazan también en coches rotulados por la Dependencia, para tener la certeza de que no se sorprenda a los operadores ni a los transportistas. Asimismo, se realizaron 7 auditorias en esta área, por parte de la SEDECAP, y se creó una Comisión Institucional, con 7 Dependencias del Gobierno Estatal, para darle transparencia a las actividades que realiza la Secretaría. En un esfuerzo concreto, también se creó el Programa Anticorrupción, en el que, a través de prestadores de servicio social de la Universidad Autónoma de Puebla, y esto lo resalto porque, pues son personas totalmente externas a la Dependencia, se aplicaron 4 mil encuestas en esta primera etapa; es un programa que se va a hacer de manera permanente, en el que se van a inmiscuir a todas las áreas de la Secretaría y de los señalamientos y datos que obtuvimos a través de estas encuestas, se tomaron las decisiones pertinentes. Comentaba yo hace un momento que, fueron en el afán de eficientar la labor y el desempeño de la Secretaría, y esto, desde luego, que incluye cualquier señalamiento irregular que pudiera implicar alguna sospecha de corrupción dentro de la Dependencia. Yo hago la invitación, como ya lo he hecho en reiteradas ocasiones, públicamente, para que los permisionarios, los chóferes que en algún momento se sientan agredidos por una situación de este tipo de manera irregular, pues hagan la denuncia respectiva. El año pasado tuvimos varias denuncias en SEDECAP, e incluso una en el Ministerio Público que, como les comenté, pues concluyó en la separación del cargo de algunos funcionarios. Asimismo, hemos realizado ya una nueva disposición, donde se hacen operativos conjuntos, dirigidos por un servidor, en grupos, para que no actúen de manera particular los supervisores, y creo que esto nos ha dado un excelente resultado. Estas son algunas de las medidas, sin embargo, insisto, creo que lo principal es que cualquier persona que sienta que está siendo víctima de una conducta irregular, presente la denuncia respectiva, ante la autoridad correspondiente. Asimismo, preguntaba el Diputado, “con qué frecuencia se actualiza el listado de concesionarios y permisionarios publicados en la página de Internet de la Secretaría de Comunicaciones y Transportes”. Creo necesario comentar que el listado de concesionarios y permisionarios taxi, publicada en el portal de Internet de la Secretaría, se actualiza en forma bimestral, siendo la última actualización con fecha 17 de enero del año en curso. Recordemos que el padrón en junio-julio, del año 2005, es cuando se sube a Internet, en una disposición de transparentar las actividades de la Secretaría y desde luego, pues de brindar una respuesta a la sociedad, quien en ese momento era una demanda reiterativa por toda la sociedad. “Cuáles han sido las acciones emprendidas por la Dependencia, ante las afectaciones que dejó el huracán “Stán” y cuál ha sido la aplicación del recurso del FONDEN”. El huracán “Stán”, nos da como resultado daños en los Distritos Electorales de Ajalpan, Tlatlauquitepec, Teziutlán, Zacapoaxtla, Tetela de Ocampo, Zacatlán, Huauchinango y Xicotepec de Juárez. Los caminos afectados se localizan en 78 municipios y el costo de los daños reportados asciende a 556 millones 728 mil 938 pesos, los cuales se reconstruirán según las reglas de operación del FONDEN y que afectaron una extensión carretera de 3 mil 541 kilómetros. El tiempo estimado para la reconstrucción por el sector es de 11 meses, lo cual incluye acciones de reparar y reintegrar los daños causados por el desastre y, desde luego, los conceptos, desde la apertura provisional hasta la reconstrucción total; obviamente quiero resaltar que estos 11 meses en este momento, no se van a poder cumplir, puesto que lamentablemente todavía no tenemos el recurso para hacerle frente a esta contingencia. Todavía no lo tenemos, todavía no llega. Sí debo resaltar que el Subcomité Técnico Operativo de la Secretaría de Comunicaciones y Transportes, el cual preside el Centro SCT–Puebla, está encargado de los Distritos de Ajalpan, Tlatlauqui, Teziutlán, Zacapoaxtla, Tetela de Ocampo, Zacatlán, Huauchinango y Xicotepec, y se realizaron las siguientes acciones que es lo que nos permitió restablecer los pasos provisionales. En la ejecución de pasos provisionales fueron 196 acciones, en la reconstrucción de puentes fueron 43 acciones, y la construcción de puentes fueron 8 acciones. Esto fue lo que nos permitió que en 3 días pudiéramos reestablecer el paso a las Cabeceras Municipales. Asimismo, debo resaltar que el Gobernador, ha instruido para que se inicien los trabajos con recursos del Estado, en el entendido de que de manera posterior pues seguramente se podrán recuperar como corresponde, y se han iniciado ya las reparaciones en las carreteras de Cuacoyunga a Tetela de Ocampo; Tetela de Ocampo–Cuautempan; El Puerto–Ometepec; Zacapoaxtla–Xochiapulco; Zacapoaxtla–La Cumbre; Acuaco–Zacapoaxtla. Estas últimas dos carreteras, no se ha suspendido el trabajo desde que se dio la contingencia, se ha hecho frente con recursos del Estado, y bueno, esto en el ánimo de solucionar la afectación de los habitantes de esta región, que obviamente están en la espera de que cuanto antes se pudiera reconstruir las zonas dañadas. Por último, el Diputado Mariano, tocó el tema “de la protección de los derechos laborales”. Yo quisiera resaltar que las relaciones de trabajo de cualquier índole, se rigen por el derecho del trabajo, mismo que se encarga de regular las relaciones del ámbito laboral a través de la Ley Federal del Trabajo, en su artículo 256 y 57, que establecen lo concerniente a la relación de trabajo en los conductores del servicio público de transporte. Asimismo, debo resaltar que ha habido una amplia disposición de los permisionarios, hemos tenido bastantes pláticas al respecto, hay algunos permisionarios que pues han dado la prestación de Seguro Social, algunos otros han dado la prestación de INFONAVIT, que muchos de ellos están en el ánimo de que los chóferes den un mejor rendimiento, pero que no podemos hablar de que se han violado sus derechos laborales; porque desde luego, pueden hacer uso de la Ley Federal del Trabajo, para dirimir cualquier situación que consideren irregular en este sentido. En el caso del Diputado Juan Aguilar Hernández, que planteó la pregunta de “cuál es el criterio que se toma para establecer las obras de los caminos incluidos en la propuesta de inversión de este año”. Bueno, fundamentalmente la relación costo–beneficio, donde se incluyeron los caminos que representaran un mayor beneficio social, buscándose incluir desde apertura de brechas para combatir la marginación en comunidades indígenas, hasta carreteras interestatales que alienten el desarrollo agrícola, industrial, comercial, en las regiones de nuestro Estado. Esto es parte de lo que en la presentación tuve oportunidad de expresarles, respecto a consolidar el desarrollo Mesa Regional, en el que Puebla, es un nodo de enlace Mesa Regional, y que por su posición geográfica privilegiada, pues pertenece a dos meso regiones del País, que es la Centro–País y la Sur–Sureste. Esto, desde luego que el hecho de que pasen 5 Corredores nacionales por Puebla, de los 14 que conforman la Red Nacional, es una fortaleza que en su momento debemos aprovechar, y que además, debo resaltar, existe este Programa de Planeación, por lo que debemos sujetarnos precisamente a esta planeación, a través de los Consejos Técnicos de la Región Sur–Sureste y Centro–País. En el ámbito Estatal, desde luego, fortalecer los Corredores Estatales, dándole destino a las carreteras y reforzando los tramos que en este momento se encuentran en malas condiciones, puesto que de nada nos serviría seguir construyendo carreteras nuevas, si el tiempo que se ahorre en esas carreteras nuevas, lo vamos a perder con las carreteras que ya existen y que estén en mal estado. Y, por último, el desarrollo patrimonial en el que se trata de una manera de planeación estratégica, reforzar los caminos municipales e intermunicipales, que definitivamente, pues nos darán la posibilidad de eficientar tiempos y movimientos en el Estado de Puebla. Asimismo, el Diputado Juan Aguilar comentaba respecto al reemplacamiento de autotransportes particulares, que se inició en enero y concluye el 31 de diciembre, “cuál será el período de reemplacamiento para transporte público y mercantil y cuánto se percibirá por este concepto”. Quisiera yo pedirle al Diputado, si no tiene inconveniente, pudiera yo contestar la pregunta de manera simultánea que fue muy parecida al que hizo la Fracción de Acción Nacional. En el caso del Diputado Rodolfo Huerta, donde pues comenta la inquietud de “por qué es tan complicado, burocrático y hasta tortuoso, el proceso de validación de expedientes de obra pública”. Es preciso resaltar pues lo que implica el autorizar, el validar un expediente técnica. Desde una revisión técnica minuciosa, tanto en gabinete como en campo, dado que de ella depende la seguridad de los ciudadanos, en lo que se refiere a calidad y economía, en las obras carreteras. Para verificar también, desde luego que los materiales seleccionados para su construcción, sean los de mayor calidad, disponibles en la zona, y posteriormente, desde luego, la supervisión de este trabajo de campo, que finalmente, pues va dirigido a buscar la calidad en la ejecución de la obra. Sí es necesario resaltar que a veces los Presidentes Municipales, quisieran una respuesta inmediata, una respuesta pronta, pero que lamentablemente la experiencia nos ha dicho que cuando este estudio no es bien analizado, bien sustentado, finalmente se elevan los costos, o bien en los criterios de calidad que deberían tomarse en cuenta, no se cumple como debería de ser. Asimismo, de las concesiones y permisos, “a cuántos ascienden los otorgados en la presente administración”. Aquí debo resaltar que cuando llegó esta administración, pues encontramos un atraso administrativo importante, y a fin de darle certidumbre a la expedición de estos permisos de la regularización de estos permisos, se conformó la Comisión Interinstitucional, donde se inmiscuyen varias dependencias del Estado, donde está la Secretaría de Gobernación, está la Secretaría de Finanzas, la Consejería Jurídica, los Asesores del Gobierno del Estado, desde luego la Secretaría de Comunicaciones y Transportes y la SEDECAP; esto nos obligó a que cualquier concesión que pretendiéramos regularizar derivada de los estudios ya existentes, tuviera una revisión por esta Comisión y básicamente por SEDECAP. Debo resaltar que en año que se informa, y considerando que existían unidades circulando que era uno de los planteamientos que también se ha vertido en esta ronda de preguntas, respecto a lo que se considera “transporte pirata”, y que carecían de documentación, aunado a que se referían a trámites que en su momento se habían iniciado, al menos hace 5 años algunos de ellos, 5 años atrás, pues era necesaria –como les comentaba– la regularización, por lo cual se detectaron 972 estudios técnicos a diversas solicitudes que traíamos, insisto, desde la administración pasada, que por esta situación pues se privilegió la regularización de estos estudios y de ninguna manera seguir en la dinámica de seguir recibiendo solicitudes de seguir permitiendo que pues se presentaran más solicitudes, que simplemente iban a engrosar estos estudios técnicos sin respuesta. Tomando en cuenta estas acciones, el otorgamiento de concesiones en lo que va de esta administración, es de 347 en todo el Estado; debo resaltar que ninguna de ellas en el municipio de Puebla, ni en su conurbación, todo fue al interior del Estado, destacando el caso de Tehuacán y de Teziutlán, que tenía bastante transporte pirata, que derivado de pláticas que se llevaron a cabo con los concesionarios de estos municipios, se sustentó el estudio técnico, respecto a cuántas concesiones procedían y bueno, pues en base a eso, se llevaron las pláticas, para que los que tuvieran derecho, fueran los que pudieran contar con este beneficio. El otorgamiento de permisos fue de 58, de improcedencias fue de 128, las improcedencias notificadas fueron 79, y la ubicación de bases o sitios fue de 9; solicitudes recibidas, lo que les comentaba yo, se recibieron 575; sin embargo, insisto, se está privilegiando el abatir el rezago administrativo y no seguir fomentando que éste se incremente. Respecto a la  pregunta de “por qué están o no se están otorgando cesiones de derechos”. Bueno, se está analizando en apego al artículo 92 bis de la Ley de Transporte y 98 de su Reglamento, las causales por las cuales se pueda autorizar dicho trámite, como transmisión de derechos, ya sea entre vivos o personas que han perdido la vida, siempre que tenga la autorización previa de la Secretaría, y así frenar este hecho, como muchas veces se ha dado, con una práctica indebida de los trámites, en donde hay situaciones que se pretende comercializar las sucesión de derechos y definitivamente es algo que tenemos que erradicar y que son de las medidas que, desde luego, contribuyen a evitar la corrupción. El comentario respecto “al uso del extra… la Secretaría tiene el estigma de la corrupción, cuáles son las medidas que adopta esta Secretaría para evitar el mal uso en el extravío de placas de servicio de transporte público”. Además de la constancia de hechos ante el Ministerio Público, como requisito, es una comparecencia obligatoria por parte del que tiene la concesión; es decir, no puede enviar a otra persona a levantar esta constancia de hechos, así como la búsqueda minuciosa para su localización y la leyenda impresa en los documentos, como el tarjetón, título y tarjeta de circulación, en la cual menciona el número de reexpedición, siendo el número de veces en la que se incurren como expedición, es decir, no es posible que a una persona le roben 2 ó 3 veces las placas de servicio público, y además pues queda constancia en los archivos de la Secretaría dentro del historial de la propia concesión, resaltando que de tener alguna situación irregular con la denuncia, pues además de el robo que enfrentaría esta persona, pues desde luego que también enfrenta cargos por estar prestando un servicio de manera indebida. Con respecto a las preguntas que tuvo a bien el Diputado Jorge Gutiérrez, donde pues hace el cuestionamiento de que “al día de hoy, ni el Gobernador del Estado, ni el Secretario de Finanzas, han podido explicar alguno de los motivos de por qué el reemplacamiento”. Bueno yo quisiera resaltar que esta es una medida que incluso a nivel nacional, se ha privilegiado respecto a la modernización del uso de la tecnología para poder abatir pues tanto el robo de unidades, como la falta de educación vial que tenemos en el País y que finalmente va enfocado a corregir estas situaciones que pues finalmente, complican la situación en el quehacer diario de los ciudadanos. Existe lo que se llama un C-4, éste es un Centro de Operaciones que está en el Consejo Estatal de Seguridad Pública, que depende de la Secretaría de Seguridad Pública y que se va a encargar, que tiene la infraestructura necesaria para poder conectar todos éstos, toda esta tecnología de chips, que en su momento se va a conectar con la Secretaría de Seguridad Pública, con Seguridad Vial del Estado, con la Procuraduría del Estado, y desde luego con la Secretaría de Comunicaciones y Transportes, a partir de PDA’s, que es un medio portátil que va a estar conectado a esta red y que nos va a permitir sancionar, además de poder establecer una serie de datos dentro del chip, tanto de la licencia, como de las placas, para saber, en el caso de transporte público, si la concesión está regular, si no tiene problemas respecto a haber cumplido en alguna de las obligaciones que tienen. En el caso de la licencia: la vigencia, las huellas digitales; es decir, por eso hablaba yo de un documento infalsificable, y que además va a contribuir en gran medida a evitar la corrupción, puesto que una vez que la PDA lea tanto el vehículo, como la licencia, pues ya no habrá posibilidad de que no se reporte esta infracción a la central. Esta infraestructura, debo comentarles, que tiene ya pues algún tiempo que se ha estado adquiriendo, que con esto venimos a cerrar el círculo, que en Estados como Coahuila por ejemplo, ya existe en transporte público, este mecanismo de control, y que bueno, si en este momento no se ha iniciado el reemplacamiento del transporte público, en primer lugar, es para no encimarnos con el transporte particular, pero la razón principal es por el software que se está elaborando y que tendrá que ser un mecanismo inviolable. La experiencia nos dice que cuando se han dado ya un par de reemplacamientos en transporte público, que aprovecho para tocar el comentario –también– del Diputado, en el caso del cuestionamiento concreto de la ruta 10, que finalmente coincide con un reemplacamiento y que, lamentablemente, pues de pronto aparecen ahí concesiones que, desde luego, pueden ustedes cuestionar, por qué éstas no tienen un soporte de archivo en la propia Dependencia, pero que obviamente también nos alertan para saber cuál es la razón de que esa concesión esté operando. Debo resaltar, sin –desde luego– evadir ninguna responsabilidad, que este asunto se da en el 2002, que si durante del 2002 al 2005, no se pudo regularizar, pues desde luego que esto me obliga a ser muy cuidadoso en regularizar algo que durante 3 años no se pudo hacer. Comentaba yo respecto a los censos, el software que se está haciendo, es precisamente para que no haya ninguna posibilidad de que las personas que van a estar atendiendo, puedan meterse al sistema o tratar de cambiar de ruta alguna concesión o de revivir alguna concesión que en este momento ya no tenga vigencia. Esto, nos va a llevar tiempo, considero que este software lo tenemos listo para finales de mayo o principios de junio, y en base a ésta, ésta es la principal razón por la que el transporte público arrancará en el mes de julio su reemplacamiento. Regresando al tema de lo de la Ruta 10, yo debo resaltarles que de ninguna manera vamos a permitir alguna situación irregular dentro de la Dependencia, es lamentablemente muy sencillo hacer algún señalamiento, respecto a que se recibió o que se ofreció o que se pidió “X” cantidad de dinero; sin embargo, bueno creo que, quien se sienta con este derecho, pues que presente las pruebas que realmente acrediten que esta concesión no tiene problemas. Yo les resalto que al inicio fueron 7 concesiones, las que supuestamente se habían dado, que al momento, en este momento, solamente se están peleando dos, es decir las otra cinco ya abortaron el trámite, y que si esto tuviera sustentado con legalidad, considero que seguirían peleando las siete, y que finalmente, desde… como materia jurídica tendremos, tendremos que dar respuesta y créanme que estoy en la mejor disposición de que esa respuesta se conozca ante los medios, ante un Órgano Soberano como ustedes, y transparentar cualquier acción que haga la Secretaría. Gracias señor Presidente.

C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: Muchas gracias señor Secretario. Esta Presidencia deja constancia de que faltan por responder algunas preguntas de esta ronda, y entonces le vamos a pedir al señor Secretario, que por favor, en la próxima, tratemos de ajustar el tiempo, desde luego con la tolerancia que el caso amerita, para que puedan ser respondidas las preguntas que en esta fase, no han logrado ser respondidas. Muchas gracias Secretario. A continuación, en términos del Acuerdo Parlamentario suscrito, se procederá a la segunda ronda. Para tal efecto, los Diputados de los Grupos Parlamentarios del Partido de la Revolución Democrática, Partido Acción Nacional y Partido Revolucionario Institucional, tendrán hasta 5 minutos para formular sus preguntas, para posteriormente el Titular del ramo correspondiente dar respuesta. Tiene el uso de la palabra el Diputado Miguel Cázares, del Partido de la Revolución Democrática.

C. DIP. MIGUEL CÁZARES GARCÍA (P.R.D.): Con su permiso señor Presidente. Señores Secretarios. Compañeras y compañeros Diputados, buenas tardes. Para el Ingeniero José Javier García Ramírez, Secretario de Desarrollo Urbano…

C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: Le suplico un segundo compañero Diputado. Ruego de la manera más respetuosa y atenta, a quienes nos acompañan visitándonos esta mañana en estas comparecencias, nos permitamos guardar silencio para escuchar adecuadamente las intervenciones de los Diputados y las respuestas de los Secretarios. Prosiga por favor señor Diputado.

C. DIP. MIGUEL CÁZARES GARCÍA (P.R.D.): Sí. Gracias. Para el Ingeniero José Javier García Ramírez, Secretario de Desarrollo Urbano y Obra Pública. ¿Cuál es el costo de los proyectos para las plantas tratadoras de tratamiento de aguas residuales de los municipios de Izúcar de Matamoros y Atlixco?. La planta de tratamiento construida en el municipio de Aquixtla, ¿garantiza su operación?. Se lo pregunto porque las plantas tratadoras de Tepeaca, San Juan Epatlán, San Felipe Xochiltepec y San Martín Totoltepec, son inoperables, y en lugar de dar beneficios producen un mayor problema ecológico en dichas poblaciones. Para el Licenciado Rómulo Arredondo Gutiérrez, Secretario de Comunicaciones y Transportes. En su informe menciona, dentro del Capitulo referente al Transporte, que uno de los ejes principales es proporcionar un servicio digno y seguro del transporte público, mencionando las acciones que para dicho fin se han realizado, dentro de ellas la actualización del marco jurídico, la instalación de gobernadores de velocidad, la capacitación y profesionalización de los conductores, entre otras. Sin embargo, no se hace hincapié en el ambiente laboral y el estado de salud física y mental de sus trabajadores, los cuales tienen que cumplir horarios de trabajo de más de 12 horas diarias, para cumplir con la cuota diaria del concesionario, que, en pláticas que he tenido con varios operadores, nos dicen que la cuota fluctúa entre mil a mil 300 pesos diarios y que, multiplicado por el parque vehicular de la Capital, que asciende a 5 mil 700 unidades, da ingresos a los permisionarios de más de 2 mil millones de pesos. Esto me llama la atención por la cifra que dio el Secretario de Desarrollo Urbano y Obra Pública, que menciona que en el año se invirtió en esa Secretaría menos dinero. Estos trabajadores deben, además, pagar sus infracciones y combustible, entre otros. ¿Esta explotación laboral del trabajador que se ejerce por los permisionarios, aunado al agotamiento físico y mental de los conductores, ha merecido por parte de su Secretaría algún tipo de acción?. Esta pregunta básicamente la hizo el compañero Mariano Hernández, del Partido del Trabajo, y dentro de la respuesta nos comentó que es del ámbito laboral; sin embargo, quiero pensar que en los tiempos modernos, la solución a los problemas, es difícil que sean unilaterales nada más, yo pienso que debe ser algo interinstitucional. Por otro lado, ¿por qué no se ha revisado ninguna mejora a la carretera intermixteca, la cual es considerada una vía de tráfico que comunica a más de 10 municipios y desahoga el transporte vehicular de la mixteca?. Es todo señor Presidente. Gracias.

C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: Muchas gracias señor Diputado. Tiene uso de la palabra el Diputado Oscar Anguiano Martínez, del Partido Acción Nacional.

C. DIP. OSCAR ANGUIANO MARTÍNEZ (P.A.N.): Con su permiso señor Presidente. Bienvenido señores Secretarios. Compañeros y compañeras, Diputados y Diputadas. Señores que nos acompañan. Medios de comunicación. Para el Secretario de Comunicaciones y Transportes. Señor Secretario: hasta la fecha no ha podido erradicar el pirataje de las rutas, demostrando que esta acción no está dentro de sus prioridades. Sin embargo, cuando se ven afectados alguno de sus gremios políticos, es cuando sí recurre a la aplicación del Reglamento. ¿Qué opina al respecto? ¿Qué porcentaje considera que existe de concesiones irregulares en el Estado?. Piensa usted que después del proceso electoral ¿Se les otorgarán dichas concesiones?. Ya que en el Distrito Séptimo, del cual provengo, local, se les ha hecho creer por parte del señor Delegado, así como probablemente en el resto del Estado, que apoyando una candidatura de las próximas elecciones, se les otorgará dicha concesión, si no es así, no los engañen y que la cuota no sea de 400 pesos cada 8 días, y si es así que lo diga aquí ante esta Soberanía. ¿Qué ha hecho con respecto a los concesionarios que pagaron “por debajo del agua”, una concesión a funcionarios de la propia SCT, en el período del Licenciado Marco Antonio Rojas?, de lo cual tenemos conocimiento que se practicó demasiado con el anterior Secretario, ¿qué va a ocurrir con esos compañeros, amigos que pagaron cantidades muy elevadas?. ¿Qué ha hecho con respecto a la invasión de rutas, ya que no se aplican criterios generales bien definidos y apegados a la realidad?. Aún persiste en el interior del Estado, la irregularidad de los permisos de las unidades de transporte, dando la impresión de que hasta el momento esta problemática no le ha interesado solucionar. Podría usted decirnos señor Secretario ¿qué acciones va a tomar al respecto?. ¿Por qué no se ha considerado el mantenimiento de la carretera interserrana Chignahuapan-Tetela a pesar de las diferentes gestiones que se han realizado arduamente?. Señor Secretario, en su informe se menciona la construcción de 9 puentes, distribuidos en los Municipios de Chignahuapan, Ixtacamaxtitlán, San Martín Texmelucan y Tlaxco; habiéndose destinado la cantidad de 45 millones 153 mil pesos; en consecuencia solicito se informe a esta Soberanía, en el caso de San Martín Texmelucan ¿a qué puente se refiere?, pues se tiene conocimiento de la construcción de dos puentes, uno de ellos en la carretera federal México-Puebla, que cruza la autopista México-Puebla; y otro puente en la carretera de San Martín Texmelucan al Municipio de San Salvador el Verde. Sin embargo, tenemos entendido que dichas obras se realizaron con recursos de la Federación al 100 por ciento, razón por la cual, se solicita tal explicación. Por otro lado en su informe de referencia, menciona que se construyeron 3 puentes con una inversión de 6 millones 915 mil pesos, en el Municipio de Acajete y nuevamente se menciona a San Martín Texmelucan, ¿a qué puente se refiere señor Secretario?. Hasta esta fecha ¿cuántos gobernadores de velocidad llevan instalados y qué porcentaje equivale del total de concesiones?. Únicamente como referencia la pregunta 7 y 8 es para el secretario de SEDUBERCOP. Es cuanto señor Presidente.

C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: Tiene uso de la palabra la Diputada Augusta Díaz de Rivera, del Partido Acción Nacional.

C. DIP. AUGUSTA VALENTINA DÍAZ DE RIVERA HERNÁNDEZ (P.A.N.): Con su permiso señor Presidente de la Mesa Directiva. Compañeras y compañeros Diputados. Señores Secretarios. Son preguntas para el Secretario de Desarrollo Urbano y Obras Públicas. En su informe nos destaca la conservación del camino Tecali-Ahuatepec-Atoyatempan-Tepeyahualco, con una longitud de 8 kilómetros, lo cierto es que el tramo Tecali-Ahuatepec, sólo se colocó gravilla, y el tramo Ahuatepec-Atoyatempan-Tepeyahualco, sí se construyó la carretera, ¿cuál fue el criterio para sólo colocar gravilla en el tramo de Tecali-Ahuatepec?. Una segunda, la ciudadanía nos manifiesta que la Vía Atlixcáyotl se encuentra en muy malas condiciones, incluso nosotros lo hemos podido constatar, pero en su informe destaca que se le dio mantenimiento, me puede decir ¿en qué consistió el mantenimiento que se dio a estas vía?. En materia de ejecución de obra pública, para el saneamiento de la cuenca de Valsequillo, el Gobierno del Estado, a través del Programa de Agua Potable, Alcantarillado y Saneamiento de Zonas Urbanas, destinó recursos federales, estatales y municipales para la ejecución de 2 proyectos, 10 colectores marginales y una planta de tratamiento. Nos puede decir ¿en qué porcentajes participaron tanto la federación, como el Estado y los Municipios y en qué consistieron los 2 proyectos que nos menciona?. Para ambos Secretarios, señores, según la redacción del informe de ambos, podrían decirnos ¿por qué las dos Secretarías se atribuyen la construcción, conservación, reconstrucción y modernización de 7 obras carreteras?, y si en ellas intervinieron ambas Secretarías, y en ese caso informarnos lo que correspondió a cada una de ellas, como lo informa la Secretaría de Desarrollo Urbano con respecto a que participó en la contratación de ejecución de 16 obras con recursos propios de las entidades solicitantes. Dentro de las principales observaciones y cargos, que se determinan a los Municipios se encuentran en gran medida las diferencias administrativas y daños patrimoniales relacionados con la ejecución de obra pública. Mi pregunta es en el marco de Fortalecimiento Municipal, ¿tiene usted contemplado proporcionar preparación y capacitación a los Municipios, para que estos no incurran en la comisión de irregularidades en la ejecución de la obra pública por omisión o desconocimiento?. Por último señor Secretario de Desarrollo Urbano y Obras Públicas –la que más nos preocupa-. Celebro su intención de involucrar a los Ayuntamientos en la actualización del Programa Estatal de Desarrollo Urbano Sustentable, dado que la actual es obsoleto y nunca de tomó en cuenta a los Municipios para su elaboración. Como ejemplo para todos a la vista es el Fideicomiso Atlixcáyotl-Quetzalcoatl, hoy la pujante zona de Angelópolis, muestra de la más descarnada corrupción, ineficiencia, mala planeación, descoordinación entre autoridades, tráfico de influencias e injusticias de todo tipo; todo en detrimento principalmente del Municipio de San Andrés, que se ha quedado sin áreas verdes y sin áreas de equipamiento para escuelas, entre otros, dando prioridad a diversos intereses económicos. Nuestra preocupación ahora, es con respecto al área de Valsequillo, su gente, su valor cultural y su importancia para la diversidad del medio ambiente; queremos saber, ¿qué proyectos de desarrollo urbano tiene el Gobierno del Estado en esta área?. Y exigimos la garantía de transparencia al respecto del manejo de esta importante zona, no queremos de ninguna manera, que se repita el desastre antes mencionado. Es cuanto señor Presidente.

C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: Tiene el uso de la palabra el Diputado José Alberto González Morales, del Partido Revolucionario Institucional.

C. DIP. JOSÉ ALBERTO GONZÁLEZ MORALES (P.R.I.): Con su permiso señor Presidente de la Mesa Directiva. Dos preguntas aquí a nuestro amigo Javier García Ramírez. Y dos al Licenciado Rómulo Arredondo Gutiérrez. Para la Secretaría de Comunicaciones y Transportes, señor Secretario. Es de dominio público la serie de accidentes viales, que ocasionaron los conductores del transporte público, que se suscitaron el año pasado y en el mes de enero que acaba de concluir, provocando el deceso y lesiones de personas. ¿Qué medida ha implementado la Secretaría a su cargo, contra los chóferes y concesionarios involucrados en dichos accidentes?. Y la segunda. ¿Qué parámetros emplea la Secretaría de Comunicaciones y Transportes del Estado de Puebla, para calcular el incremento de la tarifa tanto urbana, como suburbana?. Para el señor Secretario de Desarrollo Urbano y Obras Públicas. ¿Por qué se inauguró, no estando totalmente concluida la obra de ampliación del Boulevard Chachapa-Amozoc?. Y la segunda. ¿Cuál es la situación que guarda el tianguis establecido en San Salvador Huixcolotla?. Es cuanto señor Presidente.

C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: Tiene el uso de la palabra el Diputado Juan Raúl de la Llata Mier, del Partido Revolucionario Institucional.

C. DIP. JUAN RAÚL DE LA LLATA MIER (P.R.I.): Con su permiso señor Presidente. Compañeras, compañeros Diputados. Dos preguntas al señor Secretario de Desarrollo Urbano y Obra Pública. Referente al tema de los Convenios de Coordinación con los Municipios, que ya fue mencionado por mi compañero Diputado Rodolfo Huerta, quisiera señor Ingeniero, que nos puntualizara referente a estos convenios, en materia de ejecución de obra pública, relacionado con los servicios hidrosanitarios. Asimismo, si nos pudiese informar, ¿en qué porcentaje se ha incrementado la cobertura estatal en estos servicios?. Una pregunta más. ¿Cuál es la razón del atraso del programa de obras, que actualmente ejecuta el SOAPAP?. Al señor Secretario de Comunicaciones y Transportes. En el rubro de comunicaciones, la administración estatal se ha preocupado por ampliar la infraestructura carretera, descuidando la red ya existente, como es el caso de la carretera Zacatlán-Cumbre de Apulco, la cual presenta severos daños; al respecto señor Secretario ¿qué medidas implementará esta Secretaría a su cargo, para mantener en buenas condiciones ésta importante vía y evitar un mayor deterioro?. Es cuanto señor Presidente.

C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: Tiene la palabra la Diputada Edith Cid Palacios, del Partido Revolucionario Institucional.

C. DIP. EDITH CID PALACIOS (P.R.I.): Con su permiso señor Presidente. Amigos Secretarios. Compañeros Diputados. Dos preguntas para el Licenciado Rómulo Arredondo. En el medio de transporte, todavía se utilizan las placas azules y naranjas, mismas que tenemos conocimiento, no se están regularizando, sin embargo, tenemos peticiones para su procedencia, ¿qué acciones va a tomar la Secretaría de Comunicaciones y Transportes, para resolver definitivamente este problema señor Secretario?. La segunda es ¿cuáles son los exámenes que se practican a los conductores de servicio público, de transporte o de servicio mercantil para que se les otorgue una licencia?. Para el Secretario de Desarrollo Urbano y Obras Públicas, Ingeniero Javier García Ramírez. Primero, agradecerle Ingeniero por el apoyo a la carretera de Ixcaquixtla-Nativitas, Junta Auxiliar San Felipe Oclaltepec de Tepexi de Rodríguez, en lo que es la carretera Atoyapempan-Tepeyahualco de Cuauhtémoc, rehabilitación de San Martín Atexcal, Tepexi, Ixcaquixtla, Coyotepec, entre otros. Y la pregunta es ¿por qué la obra pública se concentra en la zona metropolitana de la Ciudad, y no en lugares con mayores índices de marginación, como la Mixteca y la Sierra Negra?, aunque nos ha apoyado, el cuestionamiento es ¿por qué estamos otorgando más a la zona metropolitana señor Secretario?. Es cuanto señor Presidente.

C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: Por último, tiene uso de la palabra el Diputado Oscar Roberto Hidalgo Villafañe, del Partido Revolucionario Institucional.

C. DIP. OSCAR ROBERTO HIDALGO VILLAFAÑE (P.R.I.): Con su permiso señor Presidente. Señores Secretarios. Bienvenidos. Compañeras Diputadas y Diputados. Para el Secretario de Desarrollo Urbano y Obras Públicas, le voy hacer dos preguntas. La primera. ¿Por qué la Secretaría a su cargo, realiza obras de conservación de caminos y carreteras, y no la Secretaría de Comunicaciones y Transportes?. Segunda. ¿Qué beneficios se obtuvieron con la reforma de la Ley de Obra Pública?. Para el Secretario de Comunicaciones y Transportes. Señor Secretario. ¿Por qué razón la Secretaría a su cargo no revoca de forma inmediata las concesiones, cuando se provoca la muerte de una persona?. Es cuanto. Gracias.

C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: Para contestar las preguntas formuladas por los Diputados, se les recuerda a los Titulares de las Dependencias que nos acompañan, que tienen hasta quince minutos para dar sus respectivas respuestas, sin perjuicio de la tolerancia que con el respeto debido a esta Asamblea, ésta Presidencia concederá en cada caso. En consecuencia  tiene el uso de la palabra el señor Ingeniero Javier García Ramírez, Secretario de Desarrollo Urbano y Obras Públicas.

C. ING. JAVIER GARCÍA RAMÍREZ, SECRETARIO DE DESARROLLO URBANO Y OBRAS PÚBLICAS: Por lo que respecta de nuestro amigo el Diputado Miguel Cázares, en cuanto “cuál es el costo de los proyectos para las plantas de tratamiento en los Municipios de Izúcar de Matamoros y de Atlixco”. El proyecto de Izúcar de Matamoros es de un millón 161 mil 397 pesos, y el costo del proyecto de Atlixco es de 887 mil 521 pesos. La otra pregunta es referente, “a que la planta de tratamiento construida en el Municipio de Aquixtla, si garantiza su operación referente a las otras que están de Tepeaca, San Juan Epatlán, San Felipe Xoxiltepec, San Martín Totoltepec, que son inoperables”. Le quiero comentar señor Diputado, que uno de los grandes problemas que tenemos en muchos de los Municipios cuando diseñan las plantas de tratamiento, es que no consideran el costo de operación los Municipios, se elabora el proyecto, se les aprueba, se les autoriza, y como comentario recordará usted, que para que se instale una planta de tratamiento tiene que ser validada por la Comisión Nacional del Agua. Es una normativa federal, en donde se aplica y se autoriza el tipo de procedimiento a construir, dependiendo el tipo de gasto y entonces ya se verá ahí, cómo se construirá y en qué condiciones. Entonces aquí lo que le garantizamos de la planta de Aquixtla, donde se está haciendo ya esta, que esta operando con 3.90 litros por segundo, es que están considerando esos requisitos; esos requisitos de poderla considerar para que opere en coordinación con los gastos de operación. Entonces, esto nos va a permitir a nosotros, de alguna manera, estarle trabajando, y no compararlos como usted tiene razón y lo menciona en las otras que estamos ahorita trabajando en las otras Dependencias, les estamos dando capacitación al Presidente Municipal, a su Regidor de Obra Pública y al personal que el ya puso, para decirles lo mínimo de mantenimiento para que pueda operar la planta de tratamiento, no sé si eso conteste su pregunta señor Diputado. Por lo que refiere a los comentarios de nuestro amigo el Diputado Oscar Anguiano, “acerca de la construcción de 9 puentes distribuidos en los Municipios de Chignahuapan, Ixtacamaxtitlán, San Martín Texmelucan, Tlaxco y lo de los otros 3 puentes en Acajete y San Martín Texmelucan”. A mi no me tocó trabajarlos, no es competencia mía, no está en mi informe, yo no lo reporto señor Diputado, pero con gusto puedo verificar esta información, éstas preguntas que usted hace, para poder en su momento puntualizarla, pero nosotros no estuvimos trabajando la Secretaría que está a mi cargo en estas obras. No se si le contesto su pregunta o mi compañero posteriormente lo hará. Por lo que refiere al Diputado Raúl de la Llata, “qué Convenios de Coordinación hemos realizado con la Secretaría a mi cargo junto con los demás Ayuntamientos, para la adecuada ejecución de obras en materia de agua potable, alcantarillado y saneamiento y en qué porcentaje se ha incrementado la cobertura estatal en los servicios”. Básicamente si existen, se han llevado reuniones intersecretariales, en las que se realizan los intercambios en los programas de obras y por medio de estos firmamos convenios. Nosotros firmamos el convenio el año pasado, con la Comisión Nacional del Agua en el mes de abril, un Convenio que nos permite adherirnos a lo que viene siendo el Programa APASO, que nos beneficia para poder trabajar con recursos tanto federales, como recursos estatales; ese convenio beneficia a las comunidades en las zonas urbanas, para que los porcentajes en donde la Federación aporta el 48 por ciento, el Estado aporta el 29 por ciento y otro 29 por ciento aportan los Municipios, eso nos permite ampliar las metas, hacer más cobertura y poder estar trabajando con todas las comunidades que vienen creciendo. Entonces en base a esto, es como tenemos los Convenios en Coordinación y el porcentaje en cobertura estatal en los servicios se ha incrementado bastante fuerte. Yo creo que en el Estado, trabajando a través del otro programa PROSAPIS, que es con recursos para las comunidades rurales, creo que hemos ya de estar trabajando en un 85 por ciento; este año nuevamente el Gobierno del Estado, les va apostar todo a estos programas estamos ya platicando con la Comisión Nacional del Agua, insisto es nuestra parte normativa, que nos obliga a trabajar coordinadamente con ellos. En lo que se refiere a lo que viene siendo “cuál es la razón del atraso del programa de obras”. Le quiero decir, que nosotros de alguna manera venimos insistiendo y venimos trabajando con la Comisión Nacional del Agua, que es la que nos norma, como lo mencioné hace un momento, pero no es que vayamos atrasados, lo que pasa es que el Convenio lo firmamos en el mes de abril y en el mes de septiembre firmamos los Convenios de Adhesión con los Municipios, y en el mes de noviembre nos depositaron el recurso de la Secretaría de Hacienda, y la misma Secretaría de Hacienda nos dio la instrucción y nos informó, que tenemos hasta el mes de marzo para terminar este programa de obra, no venimos atrasados, desgraciadamente por la firma de los convenios, la aportación de los Municipios y todo lo que implica el trasladar dinero de la Comisión Nacional del Agua, con el recurso estatal y el municipal, los obligó a que una vez que nos deposita Comisión Nacional del Agua el dinero, que fue en noviembre, diciembre, enero, y estaremos terminando las obras a más tardar el 15 de marzo, como nos lo marca un documento que nos emitió la Secretaría de Hacienda, vamos en tiempo señor Diputado, desgraciadamente, cuando una obra se ve ahí, las molestias son bastante complicadas, pero así vamos. ¿No sé si esté contestada su pregunta señor?. Por lo que se refiere a la pregunta de la Diputada Edith Cid Palacios, en referencia a “por qué la obra pública se concentra en la zona metropolitana de la Ciudad de Puebla y no en lugares con mayores índices de marginación, como la Mixteca y la Sierra Norte”. La verdad, que desgraciadamente la obra se ve en la Ciudad, la mitad de la población del Estado está en la Ciudad de Puebla, entonces es lo que más vemos, es lo que más estamos, pero ustedes, afortunadamente que están en sus Municipios de sus Distritos recorriéndolos, le puedo decir que estamos trabajando en diferentes Municipios del Estado, en los 217, con los programas, que nos faculta al Gobierno del Estado y poder establecer con Federación y Municipio, como APASO, como PROSAPIS, como los PRODEPIS o el Ramo 33, que todos sabemos, que ejercen directamente los Municipios. No toda la obra está concentrada en la zona metropolitana, por eso estamos tratando de ser congruentes entre el Plan Estatal de Desarrollo Urbano, con la Planeación y la Programación de la Obra Pública. Le quiero decir, que el Gobierno del Estado ejecutó 270 obras en el interior del Estado y lo pueden constatar los mismos Presidentes Municipales con los que hemos trabajado, y le puedo dar algunos ejemplos de ellos; por ejemplo: en Tehuacán y la Sierra Negra, en la conservación del camino de Zozocutla hacia el camino de Yehualtepec, estamos también trabajando en el camino de Tehuacán-Atlixcahuacan, estamos trabajando en el camino que va de Tehuacán-Telixtlacan a San Marcos Necoxtla, estamos trabajando también en el camino que va de Azumbilla a Alcomunga, estamos trabajando también Eloxochitlán-Alcomunga. Estamos en diferentes partes de la Sierra Negra, como también de la Mixteca, en donde estamos trabajando también en la construcción del camino tipo de revestimiento de Tepetzintla a Santo Domingo Huehuetlán, en su primera etapa, estamos trabajando también en la construcción del camino que va de Tula a Santa Inés Ahuatempan, estamos trabajando también en la conservación del camino que va de Huitziltepec-Dolores Hidalgo, lo que conocemos de la Colorada-Acatlán, también estamos en el camino que va de Izúcar a Barranca del Muerto, con el límite del Estado, estamos trabajando también en el camino de Chiautla a Ixcamilpa, estamos trabajando también en el camino de Amatitlán a la Barranca Honda, en los Municipios de Acatlán, San Pablo Anicano, Guadalupe Santa Ana, estamos trabajando en diferentes partes del Municipio; si nos queda muy claro señora Diputada, que tenemos que seguir trabajando en coordinación con los Municipios, tenemos que meternos y adherirnos mucho a los programas que nos pueden beneficiar, los Ayuntamientos independientemente del recurso del Ramo 33, con la Secretaría que está a cargo de su servidor, hemos sentado, hemos hecho reuniones, hemos programado ya obras intermunicipales entre todos los Municipios, aunque sean de diferente partido, y eso créanme nos va ayudar y nos va a beneficiar mucho para realizar las obras en el Estado. Si estamos trabajando, estamos de alguna manera invirtiendo el Gobierno del Estado y lo más importante, no las hacemos porque el Gobierno del Estado las programa, sino lo coordinamos y nos ponemos de común acuerdo con los Presidentes Municipales, para que ellos marquen la pauta, en cuanto al crecimiento de su zona y en este año seguiremos haciendo lo mismo, coordinarlo con ellos, para que ellos mismos nos den gente de sus comunidades, para poder las empresas darles empleo y al mismo tiempo nos ha ayudado mucho, porque los constructores no tienen el problema que a veces se les presentaba, de que les robaban material, les robaban su maquinaria; hoy el mismo Presidente Municipal junto con su gente, nos hace favor de estar cuidando el equipo de ello y eso le da tranquilidad al constructor de que puede estar trabajando normalmente sin ningún problema de asalto o algo que anteriormente se presentaba. ¿No se si con eso queda comentada su pregunta?. Por lo que respecta al Diputado Roberto Hidalgo Villafañe, “por qué la Secretaría a mi cargo realiza obras de conservación de caminos, en carreteras, y no la Secretaría de Comunicaciones y Transportes”. Le quiero hacer el comentario a nuestro amigo Diputado, que la Ley Orgánica del Estado en materia de Obra Pública, otorga facilidades a esta Secretaría, como son entre las que están, el de construir, rehabilitar, conservar y mantener bienes inmuebles de la entidad, y también la de regular, promover, planear y ejecutar la obra pública en las entidades correspondientes a la SCT; la facultad de la SCT es la de planeación y la regulación de la misma; entonces de acuerdo a las reformas de ley, y de acuerdo a las facultades que tenemos en esta Secretaría, es por eso que estamos haciendo éste tipo de obras y de caminos, señor Diputado. En la otra pregunta, que me dice de “qué beneficios se obtuvieron con la reforma a la Ley de Obra Pública”. Yo creo que son varias, y si me permiten comentarla. Primero al otorgar facultades a la Secretaría para la realización de los procedimientos de licitación, esto permitió que ya esto fuera más especializado. En la Secretaría se creó la Dirección de Adjudicaciones, en donde para evitar el que una Dependencia proyectara de llegar al Comité de Obra Pública anteriormente, la licitara y luego la regresara otra vez a la Secretaría, y que muchas veces no correspondía la experiencia de la empresa ganadora al trabajo que va a ejecutar, yo creo, que con eso ya le ganamos mucho, porque hoy la gente que revisa y evalúa los proyectos y presupuestos, de alguna manera es gente especializada y que conoce del área; y el otro gran beneficio es que esta Secretaría al revisar el proyecto, validarlo, aprobarlo, licitarlo, nosotros proyectamos, validamos, ejecutamos, supervisamos y le entregamos a la Dependencia que solicitó esta obra, ya una obra al 100 por ciento terminada en tiempo y forma, y con la calidad necesaria. Muchas veces, se prestaba que alguna Secretaría en un momento dado, no estaba de acuerdo con los trabajos que se habían ejecutado y decían en un momento también: “Yo no la licité, no estoy de acuerdo con la empresa”, y también esto nos ha permitido, que con las reformas a la Ley que hicimos en cuanto a la Obra Pública, pusimos dos modificaciones que a consideración de nosotros fueron muy importantes; primero, se obliga ahora al propietario de la empresa o a los socios, a que asistan a las visitas físicas de obra; anteriormente mandaban a “x” y luego fingían que no conocían el proyecto, empezaban a pedir aditivas, convenios modificatorios, o sea diferencia en el tiempo de la ejecución, y empezaban a pedir escalatorias, que como el terreno y no conocían bien el proyecto. Hoy creo, que la gran ventaja que tenemos es que no se licita una obra, si no hay un proyecto ejecutivo que incluya obras incluidas, eso nos ha permitido, y ustedes lo pueden revisar en el informe del señor Gobernador, en este año no hubo más que convenios modificatorios por diferencias de tiempo por alguna inclemencia, pero no hubo escalatorias, no hubo aditivos y las seguimos haciendo como el señor Gobernador del Estado lo anunció. Venimos haciendo un compromiso con las constructoras de que el proyecto y el presupuesto, porque al final de cuentas quien presenta la propuesta de obra de cuánto cuesta y en qué tiempo se va a tardar, es la empresa que oferta, no es el Gobierno del Estado; entonces ese es uno de los grandes beneficios, que nos trae lo que le venimos llamando nosotros, los grandes beneficios que tuvo las reformas a la Ley de Obra Pública. Entonces, dentro de las atribuciones tuvimos también, que modificar nuestra estructura interna de la misma Secretaría, para poder ajustarnos a las necesidades del programa de obra, que estamos llevando aquí en el Gobierno del Estado. ¿No sé señor Diputado, si con eso queda los comentarios que usted me hizo?. Por lo que respecta a la pregunta del Diputado José Alberto González, de “por qué se inauguró, no estando concluida la obra, de ampliación del Boulevard Chachapa-Amozoc”. Le quiero comentar señor Diputado, que ésta obra al momento de ser licitada y concursada, sabíamos en un momento dado del gran problema que se iba a presentar en la construcción de esa obra, y por qué problemas, porque todos conocemos la zona de la salida hacia Chachapa, que tenía una corona de 7 metros, era una sección bastante angosta, y que todos los que transitamos por allá, es el único camino para salir en esa parte de la Ciudad, no había ni para dónde poder desviar el tráfico vehicular, entonces la complicación del proceso constructivo fue muy fuerte, pero aún así, nosotros lo que hicimos fue trabajar en las partes donde no había pavimento, para empezar hacer todo el trabajo previo de la rehabilitación, meter la base, la Sub-base, el riego; estuvimos trabajando con apoyo ahí, de los vecinos, de los problemas que les estuvimos haciendo. Y le quiero comentar, que la obra se inauguró en las condiciones de operación que se requiere, de acuerdo a lo que estipulaba el contrato, o sea a los conceptos, al catálogo de conceptos que teníamos ahí, y que decía cómo se debería de contratar si terminaron al 100 por ciento. ¿Qué es lo que faltó?. Le faltó por ejemplo pintura, le faltó en algunos tramos las tomas de agua que no estaban consideradas en el proyecto, las tomas de descarga domiciliaria de los mismos vecinos que ahí vivían, puesto que con las mismas vibraciones de la maquinaria que está trabando en esa zona, ocasionó que las empezaba a romper. También les pusimos, y no estaban dentro del proyecto, la construcción de puentes peatonales, también se instalaron, entonces eso trajo una diferencia en el tiempo de ejecución de los trabajos, pero en sí los conceptos que fueron trabajados se terminaron en el momento de inauguración de la obra, posteriormente se siguieron ya con la reparación de banqueta; inclusive el alumbrado público se terminó en tiempo y en forma, la construcción del camellón, las áreas verdes, la instalación de los semáforos que también estaban proyectados, y eso fue lo que se hizo, y por eso es el comentario en cuanto de por qué no se terminó la obra en tiempo. En cuanto a la pregunta dos señor Diputado “Cuál es la situación que guarda el tianguis establecido en San Salvador Huixcolotla?. Le quiero decir que la Secretaría el año pasado, inclusive, anduvimos por allá en donde fuimos a ver un gran problema que tenían ahí de accidentes, porque está bastante angosta la carretera, se hizo un carril de desaceleración, se terminaron las obras de urbanización por parte de los vecinos de este tianguis, y la Secretaría ya emitió el Dictamen técnico, donde ya se reconoce el tianguis de la Central de Abastos para sus efectos y la publicación en el Periódico Oficial, o sea, nos habían solicitado construir otra central de abastos ahí en otro Municipio que está pegado a Huixcolotla, no se les permitió toda vez que la ley lo dice muy claramente, que de una central de abastos a otra mínimo debe haber una distancia de 50 kilómetros, en éste caso no la había, desechamos la otra y ese sentido, es como ya está oficialmente emitido el Dictamen para lo que es el Tianguis de la Central de Abastos Regional de Huixcolotla, señor Diputado. Por lo que se refiere a las preguntas de la Diputada Augusta Valentina Díaz, acerca del informe que presenté, del camino Tecali-Ahuatepec-Atoyatempan-Tepeyahualco, con una longitud de 8 kilómetros, y en donde se menciona que no es acorde al informe que nosotros presentamos, y en donde nos pregunta “cuál fue el criterio para sólo colocar gravilla en el tramo de Tecali-Ahuatepec”. El tramo totalmente fue remodelado en la carretera de Ahuatepec a Tepeyahualco, el proceso de remodelación incluye en un momento dado sustituir el puente angosto, hay tramos en esa carretera que ya estaba muy fatigado el asfalto, que ya estaba muy fatigado toda la Sub-base y la base, lo que estamos nosotros trabajando ahí con la gente de la población, es que tenemos que en los tramos donde estaba mayor dañado meterle un espesor y una carpeta, y reestructurar toda la parte que ya estaba fatigada, eso qué nos lleva a nosotros de alguna manera, que la obra que estamos haciendo ahí, con las pruebas de laboratorio que venimos desarrollando, tiene las características de devolver el nivel del servicio, estamos hablando de una reconstrucción, estamos hablando que tenemos que respetar la misma sección que tiene la carretera, la tenemos que dejar operando de acuerdo a como está, y esto obedece a los análisis que hace la Secretaría de Comunicaciones del número de vehículos que transitan en proyecto por ahí, en promedio de las velocidades que tienen los proyectos. Y nosotros estamos trabajando fuertemente en esta obra que próximamente la terminaremos. Y la gravilla fue una ampliación de meta en algunos tramos, no estaba considerada toda la longitud de esta carretera en el proyecto original. “Luego que la ciudadanía nos manifiesta, que la Vía Atlixcáyotl se encuentra en muy malas condiciones, incluso nosotros lo hemos podido constatar”. Sí estoy de acuerdo con usted Diputada, está en pésimas condiciones la Vía Atlixcáyotl, y lo que nosotros hicimos es darle conservación en cuanto algunos tramos, bacheo, si se dan una vueltecita por allá, ya le metimos lo que es la señalización vertical, la señalización horizontal, por los constantes accidentes que había, próximamente instalaremos dos semáforos en dos partes donde está muy crítico el asunto, uno es en la rotonda que esta donde está la Iglesia del Camino, donde la verdad, casi todos los días hay accidentes y la otra es enfrente de la Volkswagen sobre la Vía Atlixcáyotl, y que esto nos va a permitir que la gente con más cuidado dé la vuelta; con la pintura en los carriles, también para no invadirlos, toda vez que cuando no se sabe el carril se van invadiendo, los puentes peatonales que ya se construyeron enfrente del Tecnológico de Monterrey, y el otro que se está terminando de construir, un poco más para acá, hacia donde está Angelópolis. Tenemos que hacer mucho, en este año lo hemos comentado, vamos hacer la regularización de las laterales de la misma vía Atilixcáyotl, todos saben que esta vía creció mucho, era una carretera y se adecuó de acuerdo a la construcción de Angelópolis, se fue adecuando de acuerdo a la construcción de todos los fraccionamientos que ahora existen, se fue adecuando de acuerdo a toda la unidad comercial que va existiendo en esa zona. Entonces tenemos que hacer correcciones de corte geométrico a éstas vialidades, tenemos que empezar a trabajar en este sentido; el proyecto está en proceso de elaboración y la instrucción es que en este miso año se empiece a trabajar en esa parte de la Vía Atlixcáyotl y que definitivamente tiene que ser por beneficio de la gente que transitamos en toda esa parte de la Ciudad. En la otra pregunta que me hacía, “que en materia de la ejecución de la obra pública para el saneamiento de la cuenca de Valsequillo el Gobierno del Estado a través del programa destinó recursos federales, estatales y municipales para la ejecución de dos proyectos, y me preguntan que si le podemos decir, en qué porcentaje participaron tanto la Federación, como el Estado y los Municipios”. Hace rato lo mencioné, la Federación del 100 por ciento aporta el 48 por ciento, el Municipio el 29 y el Gobierno del Estado aporta el 29 del monto total, es así como se sacó, y es de acuerdo con un Convenio que se firma con la Comisión Nacional del Agua, y entre ellos son los colectores de San Francisco, todas las obras que hace el SOAPAP y la Comisión Estatal de Agua y se firma un Convenio con los Municipios. En su otra pregunta que me hacía -que era para ambos, según la redacción de nuestros informes- “si les podríamos decir, por qué las dos Secretarías se atribuyen la construcción, conservación, reconstrucción y modernización de 7 obras carreteras, o si en ellas intervinieron ambas Secretarías”, y en ese caso, que le informáramos con respecto a que participó en el contratación y ejecución de 16 obras con recursos propios de la Entidad solicitada”. Por lo que respecta a la Secretaría a mi cargo, el programa que yo reporté, los que yo les he mandado, les he informado hace un momento, son todas las obras que ejercimos con recursos de la Secretaría de Desarrollo Urbano, las únicas que también informé, fueron las que yo hago en convenio con algunos Municipios. Yo no reporto obras de otra Dependencia, sino fui muy puntual en informar cuáles son las que hizo a cargo mi Secretaría, y de la SCT ya en su momento, he mencionado siempre las obras que yo hago me las norma la SCT Federal y la SCT del Estado, toda vez que ellos me dan las especificaciones para poder construir estas obras. Y en cuanto a la ejecución y control de las 16 obras que representan una inversión de 9 millones, son las obras que venimos trabajando con todo el programa del Gobierno del Estado. En otra pregunta que me hace en donde nos dice que quieren saber “qué proyectos de desarrollo urbano tiene el Gobierno del Estado en esta área y la garantía y transparencia al respecto del manejo de esta importante zona, en cuanto a que no se repita el desastre antes mencionado respecto a lo de Valsequillo”. No sé, si hubiera tiempo traigo un video del proyecto de rescate del Lago del Valsequillo, pero le quiero informar Diputada, qué mejor que ustedes y nosotros vamos a ver el desarrollo de Valsequillo, ha sido una demanda constante de todos los que estamos acá y toda la ciudadanía de este rescate. Anteriormente, al Gobierno del Estado le cuestionaban por intentarlo o no intentarlo, hoy lo queremos hacer y lo queremos compartir con toda la gente, incluyendo el Ayuntamiento de la Ciudad de Puebla, incluyendo los 21 Municipios que están dentro de este proyecto. Hasta ahora el Gobierno del Estado, no ha llegado a ningún Municipio, ni inspectoría, ni Junta Auxiliar a hablar del tema inmobiliario, estamos totalmente concentrados en el proyecto de rescate de saneamiento y así lo vamos a seguir, y su servidor que está a cargo de este Proyecto es el que lo viene desarrollando en esos términos, totalmente saneamiento y construcción de las obras, que se vayan necesitando. En otra de sus preguntas, “que dentro de las principales obligaciones y cargos, que se determinan a los Municipios, se encuentra en gran medida las deficiencias administrativas y daños patrimoniales relacionados con la ejecución de la obra, la pregunta es en el marco del fortalecimiento Municipal tiene usted contemplado proporcionar preparación y capacitación a los Municipios, para que estos no incurran en la comisión de irregularidades en la ejecución de la obra pública por omisión o desconocimiento”. Le quiero informar, que nosotros desde el año pasado sino mal recuerdo, en el mes de mayo, a través de la Subsecretaría de Obra Pública y Desarrollo Urbano, hicimos un taller y lo llevamos a cabo aquí en el Salón de Protocolos, en donde estuvimos invitando a todos los Presidentes Municipales, junto con sus Tesoreros, su Director de Obra, o en su caso Regidor de Obra, con la intención de capacitarlos, se les dio toda la información necesaria para decirles qué es lo que deben de hacer y cómo lo deben de hacer, para planeación de desarrollo urbano, para lo que es la integración de los expedientes de obra pública, y la comprobación de los recursos de esta obra pública; asistieron varios Presidentes Municipales, estuvimos trabajando con ellos, fueron tres días de Sesión, no recuerdo la fecha exacta, pero fueron tres días que estuvimos trabajando con ellos, se les dieron sus carpetas informativas y actualmente dentro de las facultades que tiene la Secretaría, que está a mi cargo, les validamos los proyectos para que puedan ejecutar su obra, no valido el proceso de licitación, porque la misma ley establece que los Ayuntamientos están facultados para poder licitar sus obras públicas, mediante un Comité, o siempre y cuando tengan la capacidad técnica para poder llevar a cabo estas licitaciones. Lo que sí le puedo decir, es que cada vez que se acerca un Presidente Municipal a pedirnos asesoría, a pedirnos que cómo podemos ayudarle, lo hacemos con mucho gusto, se les explica los procesos, las bases de cómo armar las bases de licitación, de cómo armar los términos de referencia, de cómo hacer el catálogo de conceptos, de cómo integrar su expediente técnico; pero no son todos los que llegan, desgraciadamente, pero la validación de proyectos la seguimos haciendo y de esta manera es como nosotros les marcamos los lineamientos y de alguna manera pensamos, que ya se van un poco más preparados y más capacitados, para llevar a cabo este tipo de problemas, que desgraciadamente año con año se presentan, sobretodo en los Municipios pequeños que no tienen la capacidad para poder llevar a cabo este tipo de concursos de obra. En otra de sus preguntas, en donde me dice “que como ejemplo para todos, a la vista del Fideicomiso Atlixcáyotl, muestra de la corrupción, ineficiencia, por la mala planeación y descoordinación entre las autoridades, el tráfico de influencias e injusticias, que se a quedado sin áreas y sin equipamiento para escuelas, entre otros, dando prioridad a diversos intereses, qué podemos hacer”. Yo creo, que si me permite comentarle, sí existe un equipamiento todavía, mencioné hace un momento que todavía la reserva dispone de 5 hectáreas; de 5 hectáreas que hemos platicado de acuerdo al Plan de Desarrollo Regional, en donde podemos estar trabajando ya para poderlo desarrollar, y le voy a poner un ejemplo, se acercó con nosotros el Presidente de San Andrés Cholula, donde ya nos está pidiendo él terreno para poder construir un Centro Escolar, estamos en revisión de su petición, junto con la Secretaría de Educación Pública, para poder ver de qué área dispone; segundo, que la Secretaría de Educación Pública nos diga si en esa zona, se requiere la construcción de una escuela por la cantidad de alumnos que puede haber, pero si hay Diputada en ese sentido y vamos a seguirle trabajando para que podamos de alguna manera, beneficiar al mayor número de requerimientos de las personas que viven en esa zona, y como mencioné hace un momento, que también nosotros como Gobierno del Estado y en conjunto con el Municipio de Puebla, logremos rescatar la Vía Atlixcáyotl, toda vez que es un peligro constante para todos los que circulamos en esa zona. Por mi parte es todo señor Presidente. Gracias.

C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: Esta Presidencia, aprecia mucho a las señoras y señores Diputados su tolerancia en el tiempo que se han producido las respuestas, y hemos preferido que se expresen todas las contestaciones para que no haya alguna pregunta que quede sin contestar. Por lo que se refiere al comentario que hace el señor Secretario el Ingeniero Javier García, en el sentido de que dispone de un video para que este pueda ser proyectado y no considerando óptimo hacerlo en este momento, yo le quiero pedir amablemente al señor Secretario, nos haga favor de dejarnos un CD o enviarnos un CD, en donde se encuentre este video, y esta Presidencia se servirá turnarlo a la Comisión de Desarrollo Urbano, para que obrando en poder de la misma, cada uno de los interesados en tenerlo pueda solicitarlo y ser satisfecha en todo caso la pregunta que la Diputada ha formulado, pero que seguramente es también del interés de todos los demás Diputados que conformamos esta Legislatura. Le pido así al señor Secretario quien ya me ha ofrecido enviar o tener prontamente este documento. A continuación, tiene uso de la palabra el Licenciado Rómulo Arredondo Gutiérrez, Secretario de Comunicaciones y Transportes. 

C. LIC. RÓMULO SALVADOR ARREDONDO GUTIÉRREZ, SECRETARIO DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES: Gracias señor Presidente. Si me permite voy a concluir algunas preguntas que quedaron pendientes de la ronda pasada. En el caso del Diputado Jorge, donde pregunta en atención al Decreto que suprimió el Instituto para la Modernización del Transporte Público, “cuántas unidades han sido sustituidas en cumplimiento del Programa de Modernización y cuál es el estado que guarda la recuperación de los créditos otorgados”. Al respecto comentarle, que fueron 321 créditos otorgados y fue igual número de unidades. Y comentar que gracias al cierre del organismo y a la reducción de los gastos de operación, se ha ido recuperando y pagando puntualmente las amortizaciones y además se cuenta con los ingresos propios, los cuales son reportados a la Secretaría de Finanzas y Administración de manera mensual; el crédito tiene una duración de 5 años y vence en enero del 2009. Hasta enero del 2006 se tiene cubierto el 41.67 por ciento, que equivale a 58 millones de pesos y que se ha pagado puntualmente, quedando pendiente el 58.33 que equivale a los 81 millones que hace un momento refería. También debo resaltar que se tiene hasta el momento 5 créditos liquidados de manera anticipada, es decir, que los beneficiarios de este crédito han decidido de una vez liquidar la unidad respectiva. Respecto de que “al inicio de la Legislatura, usted presentó un Punto de Acuerdo para solicitar un análisis al estado que guarda el transporte público, y el compromiso hecho por un servidor para elaborar un estudio completo respecto del estado que guarda dicho transporte público en el Estado, y cuál es el resultado de este”. Quisiera resaltar la dinámica en la que la Secretaría se ha estado desempeñando, por parte del Proyecto de Fusión de Rutas, el cual tiene por objetivos principales transformar recorridos radiales en perimetrales y ofertar más destinos a los usuarios por un solo pasaje. Debo recordar, que este Proyecto de Fusiones ya se ha consolidado con algunas empresas, es un proyecto que tenía la Secretaría desde el sexenio pasado y en este momento se está consolidando, pero que era necesario también, hablarlo con los permisionarios a fin de que se pudiera tener eficiencia en éstas fusiones. El Municipio de Puebla, se dividió en 7 cuencas, se tuvo ya una primera plática con las 260 rutas involucradas en estas 7 cuencas, que incluyen desde luego las rutas suburbanas, como es el caso de Cholula, por ejemplo, que llega a Puebla, y que mostraron una gran disposición para poder tomar acuerdos. Este Programa nos va a dar la posibilidad, de eficientar de manera sustancial el transporte dentro del Municipio de Puebla, dado que haríamos más rentables las rutas, además deben de disminuir el parque vehicular, quiero ponerles como ejemplo, la ruta 11 y la ruta 15, que eran alrededor de 90 unidades, que en este momento están prestando el servicio, con alrededor de 60 unidades y que obviamente tienen un ahorro en combustible, un ahorro en insumos y desde luego un mejor desempeño por parte de los operadores, al conseguir que trabajen ya como empresas y que obviamente la dinámica de las ganancias que pudieran darse dentro de la empresa son distintas; no estamos hablando de cuentas, estamos hablando de un salario y de una utilidad para la empresa en cuestión. Así se disminuyen también los vehículos en operación, ya que este Proyecto de Fusiones, sólo trabaja en la modalidad de autobuses. Como les comentaba, con esto fomentamos la creación de empresas de transporte y a mediano plazo habrá de mejorar el sistema actual. El otro frente, es el que se trabaja en la implementación de los corredores de transporte, tenemos ahí una estrecha coordinación con el Ayuntamiento de Puebla, donde pretendemos arrancar con el corredor “Hermanos Serdán”, estamos en la etapa de conseguir los recursos, para el estudio respectivo, hemos establecido ya contacto con las líneas que corren por esta cuenca, y obviamente tendrá una ventaja substancial con los nuevos paraderos, que tendremos que consolidar este año. Como les comentaba, en este momento se están buscando los financiamientos necesarios, para que se arranque el Proyecto del Corredor Hermanos Serdán, y estamos también en negociaciones para conocer las etapas del proyecto ejecutivo, así como la elaboración y costo del mismo. Respecto al interior del Estado, el programa más importante que se está llevando a cabo es, como ya lo había comentado hace un momento, el Programa de Regularización del parque vehicular, que nos dará la certidumbre, de que Municipios como Tehuacán, como Teziutlán, como San Martín, podamos eliminar el transporte pirata, que además de implicar un riesgo importante para el usuario, puesto que si hay algún accidente no tiene seguro, no tiene la concesión respectiva; además de eso evitar que particulares, especulen con la posibilidad de prestar el servicio, amparándose en que es necesario, y que lamentablemente, no se había querido enfrentar esta realidad, en el sentido de que, efectivamente, en algunos casos es necesario y tendremos que dar una respuesta puntual a las necesidades del servicio. Obviamente quisiera resaltar, que estas acciones las estamos coordinando en lo que se refiere a la red de carreteras federales, con la SCT Federal Delegación Puebla, en donde tendremos que tomar acuerdos, que permitan aquellos Municipios, que ya fueron absorbidos por la mancha urbana, y que todavía se desplazan las unidades por una carretera federal, tengamos la posibilidad de tomar Acuerdos, que nos den la posibilidad de normar en ambos sentidos, tanto la SCT Federal, como la SCT del Estado, el transporte que se desplace por estas vías. Por último en el comentario, que usted nos daba Diputado, respecto a “por qué existen Municipios en el interior del Estado, con unidades de transporte público, combis, microbuses que prestan el servicio sin placas, y si esto tenía alguna relación de que la SCT, no interviniera para ordenar y reglamentar este servicio, por compromisos de algún voto corporativo, sobretodo con unidades respaldadas por organizaciones como la CROM, CNC y Antorcha Campesina”. Esta es una relación, que totalmente descarto, en este momento los Municipios, en donde pudiese habar algún transporte pirata, son precisamente los Municipios, que están sujetos a regularización. Quiero comentarle que en Tehuacán y en Teziutlán, una vez que se acabe de regularizar el parque vehicular, actuaremos con toda energía, para retirar cualquier transporte pirata, que recordemos está contemplado incluso como un delito, donde tendremos que remitir a las personas que se quieran aventurar a dar un trasporte sin la concesión respectiva, y que desde luego se considera como un trasporte pirata. En este sentido Diputado, de ninguna manera existe tolerancia, para ninguna organización, creo que el mejor vigilante del transporte, es el propio transportista y cuando haya alguna situación irregular, es precisamente el propio transportista quien reclama y quien exige a la Secretaría dar una respuesta; en ese sentido hemos sido puntuales, cuando algún grupo se ha acercado y nos ha hecho la denuncia de alguna situación irregular de transporte pirata, hemos armado operativos, incluso con el auxilio de la fuerza pública, para retirar a ese transporte pirata y el hecho de que hayamos arrancado el Programa de Regularización de Servicio Público, donde se creó la Comisión Interinstitucional, para darle transparencia al procedimiento, nos permite asegurar, que una vez que este concluya, que será más o menos pasando a mediados de año, tendremos la posibilidad de ejercer, de establecer todo el peso de la ley para retirar a este transporte, que de manera irregular pudiera circular. Y una pregunta que ya varios Diputados le han hecho a un servidor, “respecto al mantenimiento de la carretera en el interior del Estado, no han sido atendidas en especial la Mixteca”. Quisiera resaltarles, que estamos programando la reconstrucción en su primera etapa, del camino a Xochiapan ó a Chinantla, límites del Estado, con 22 millones de pesos, en el Programa de Conservación normal 2006; se tiene contemplado en esta zona de la Intermixteca una inversión de 19 millones de pesos, para atender 165 kilómetros de rehabilitación, y se contempla el Proyecto de Modernización de tipo “D”  a pavimentado a tipo “C”, en los tramos de Pino Suárez-Atexcal-Ixcaquixtla con una longitud de 54 kilómetros, la Colorada Tepexi- Ixcaquixtla con una longitud de 65 kilómetros y se incluye en este Proyecto el Libramiento de Tepexi de Rodríguez. Por otra parte, la Diputada Nancy de la Sierra, también habíamos dejado una pregunta pendiente, respecto “a que la ciudadanía general se queja del servicio del transporte público, del trato grosero de los conductores, de la forma de conducir las unidades, de la falta de mantenimiento a las mismas y qué medidas adoptaría la Dependencia”. Quiero resaltar, que hemos dado especial atención a lo que es la capacitación del conductor, en un esfuerzo por consolidar este Proyecto, el Instituto, estamos buscando que se le permita valorar y certificar respecto a la norma de competencia laboral, que sería un Centro Certificador, y nos daría la posibilidad de verificar si un conductor está apto para dar este servicio o no. Esto surge de un Convenio, que la Secretaría de Trabajo y Previsión Social y la propia Secretaría de Educación Pública, tienen respecto a la norma técnica de competencia laboral, considerado como un consejo, que nos daría los lineamientos, para poder establecer cuáles son las características y el desempeño que debe tener un conductor y que podríamos a mediando plazo, estar hablando de conductores certificados, que es realmente la dinámica que queremos alcanzar. Derivado de esto y aprovecho para contestar otra de las preguntas, “Cuál era la razón de la licencia de tipo de transporte público y mercantil, se cambió a la licencia por un lado de trasporte público, en donde se pide una vigencia de 5 años para poder obtener la licencia y por otro de transporte mercantil, donde se da una antigüedad mínima de 3 años”. Con la finalidad y el enfoque de profesionalizar al conductor, esto a mediano plazo repercutirá también incluso en el desempeño y en el pago obviamente de los operadores, puesto que finalmente es la razón, por la que se tomaron todas estas medidas y reformas a la ley. Continuaría, ya con las preguntas de esta segunda ronda. En lo que se refiere a la pregunta que nos hace favor el Diputado Miguel Cázares, donde comenta que aún con todos los programas, que enuncié, “no se hace hincapié en el ambiente laboral y en el estado de salud física y mental de los trabajadores, los cuales tienen que cumplir horarios de trabajo de más de 12 horas diarias para cumplir con una cuota diaria de concesionarios, cuota que fluctúa entre mil y mil 300 pesos diarios y que multiplicado por el parque vehicular asciende a una cantidad de 2 mil millones de pesos anuales, que además deben pagar sus infracciones y combustible. Esta protección laboral del trabajador, que se ejerce con los permisionarios aunado al abundamiento físico y mental”. Al respecto, quisiera comentar, que esta cifra, no es en la realidad, el hablar de que un cuenta fluctúa entre mil y mil 300, hay desde luego rutas, que tienen una gran demanda de usuarios, algunas medias y otras realmente bajas, hablar de una generalidad, definitivamente no es lo viable, no es posible. Sin embargo, si es necesario revisar el estado y la salud física y mental de los trabajadores, cuando se les otorga la licencia se les realiza un examen toxicológico, un examen de alcoholemia, que desde luego repercute directamente en las condiciones físicas del conductor, pero además retomaría lo que comenté hace unos minutos, en donde enfocamos una profesionalización de la persona que conduce. Creo que los permisionarios y la Secretaría, están muy conscientes de que finalmente todas estas medidas van encaminadas a mejorar el trato y el desempeño de los conductores, pero además también a tocar temas referentes a las jornadas de trabajo referentes al rendimiento de las personas y en su momento, seguramente también, referente al propio salario. Yo quisiera comentarles que en estos casos, en este momento hay permisionarios que tienen esa relación de sueldo con el chofer y que, bueno, lamentablemente esto no nos garantiza que por esa situación dejen de ocurrir accidentes, finalmente son situaciones que coadyuvan, pero no hay ninguna medida que en automático vaya a evitar los accidentes. Creo que aquí debemos de tratar de profesionalizar al conductor, de concientizar al permisionario; desde luego de concientizar también al peatón, la falta de seguridad vial, de conocimiento vial ¡perdón!, de capacitación vial, es un tema que no podemos apartar y que en este caso como autoridad, pues nos toca coordinar estas acciones, para dar un mejor resultado. Ese es el comentario que yo podría hacer a la pregunta del Diputado Cázares; y pasaría yo con las preguntas del Diputado Oscar Anguiano, donde nos comenta que, “hasta la fecha, pues no se ha podido erradicar el pirataje de las rutas, demostrando que esta acción, no está dentro de las prioridades de la Secretaría; sin embargo, cuando se ven afectados algunos de sus gremios políticos, en cuanto recurra, es cuando se recurre a la aplicación del Reglamento, y me pide, mi opinión al respecto”. Bueno mi opinión, pues es un tanto distinta Diputado. Yo quisiera comentarle que, les vuelvo a repetir, el mejor vigilante del transporte, es el propio transportista. Hace un rato comentábamos, por ejemplo, el caso de la Ruta 10, en donde aparentemente hay unas concesiones que no se han entregado y que deben pertenecer a esa ruta. Yo quisiera, el día que guste, el que guste cualquiera de ustedes señores Diputados, que tuviéramos una plática con ese grupo. Obviamente una concesión no podemos aparecerla de un día para otro, no descarto desde luego, que en un acuerdo de los propios permisionarios de la ruta, pudiera darse alguna situación de este tipo, en donde una ruta que debería estar prestando el servicio en otro rumbo, en otro derrotero, pudiera sumarse a esto, con un previo acuerdo de los permisionarios. Situación que en los operativos, si llegamos a detectar, pues esta ruta de inmediato es detenida, y si hay alguna irregularidad incluso, se puede empezar un procedimiento de revocación, pero sí resaltar que, pues finalmente los propios transportistas son quienes denuncian y quienes señalan, cuando sufren algún tipo de irregularidad como la que usted menciona. “Qué porcentaje considera que existe de concesiones irregulares en el Estado y si después del proceso electoral se les otorgarán dichas concesiones, ya que en el Distrito 7 Local, se les ha hecho creer por parte del Delegado, así como probablemente en el resto del Estado, que se apoyará la candidatura del PRI en las próximas elecciones, se les otorgará su concesión”. Yo le invitaría Diputado a que el día de mañana, si usted considera, pudiéramos vernos en la oficina, para que estas personas presenten una denuncia formal contra el Delegado, y desde luego, tengamos físicamente a quienes se les ha prometido esto, nos enseñen los antecedentes de los trámites y si estas personas han sido engañadas, bueno pues desde luego, detectar al responsable, porque bajo ninguna circunstancia, un Delegado puede hacer este tipo de ofrecimiento, pero además, lamentablemente, muchas veces algunos representantes, aprovechan la ocasión para tratar de engañar a personas de buena fe. Yo creo que si usted nos hace favor de acercarnos con este grupo, y se inicia la investigación respectiva, seguramente vamos a apoyar en la dinámica de transparencia que debemos perseguir y desde luego, creo que con esto, tendremos una respuesta mucho más contundente a lo que yo pudiera expresar en este momento. Yo le invito mañana, el día que usted considere, para que podamos hacer esta denuncia, y se inicie la averiguación correspondiente. Desde luego que esta situación yo la descarto, pero insisto, creo que si el grupo hace la denuncia respectiva, la investigación se tendrá que abrir y tendrá que llegar hasta las últimas consecuencias. Respecto a “qué se le ha hecho a los concesionarios que pagaron por abajo del agua una concesión a funcionarios de la SCT en el período anterior. Dice: en el período de gobiernos anteriores, estas concesiones van a ser válidas o serán sancionadas con la cancelación”. Bueno, aquí haría yo la misma propuesta, si alguien considera o dio algún dinero para conseguir una concesión, desde luego que tenemos que proceder con la denuncia y la investigación respectiva; pero además resaltar cuando se hace el programa de regularización del servicio de transporte y se crea la Comisión Interinstitucional, fue con la finalidad de darle transparencia al procedimiento de entrega de concesiones. Quiero comentarles que todas las concesiones que se han otorgado en el inicio de este sexenio, han pasado por el visto bueno de la SEDECAP, y que bueno, muchas efectivamente, quedaron firmadas desde el sexenio anterior. Sin embargo, de ninguna manera, se entregaron en automático, si hay alguien que se sienta dañado con una situación similar, también yo le invitaría a que tratáramos el caso en lo particular, para ver, finalmente, qué solución se le va a dar y desde luego se haga la investigación respectiva. Respecto a “qué sea ha hecho con respecto a la invasión de rutas, ya que no se aplican criterios generales bien definidos y apegados”. Bueno, creo que sería reiterativo lo que he estado comentando. En la pregunta de que “por qué no se ha considerado el mantenimiento de la carretera interserrana Chignahuapan–Tetela, a pesar de las diferentes gestiones que se han realizado”. Bueno, hay una interserrana que todos conocemos, del lado de Zapotitlán, y efectivamente resulta que también en algún momento se le llamó interserrana que va desde Chignahuapan hasta el tramo de Hueytongo; al respecto pues tengo el placer de comentarle que la de Chignahuapan–Tetela, ya fue autorizada, que ya se iniciaron los trabajos, que es una inversión de poco más de 28 millones de pesos, y que pues ya se está trabajando al respecto. Efectivamente era una demanda muy sentida, esta carretera es pues parte de la entrada toral hacia la Sierra y efectivamente, después de muchas solicitudes, pero con la firme intención de resolver ese problema, se ha procedido ya al inicio de esta carretera. En este momento con recursos estatales, es una de las carreteras incluso, que está dentro de la reconstrucción por lo del huracán “Stan”; sin embargo, dado a la prioridad de que se pudiera solucionar este problema, se ha empezado ya con recursos estatales, y en su momento, bueno en coordinación con la SCT Delegación Puebla, pues tendremos el recurso respectivo. Respecto a que “se menciona la construcción de 9 puentes distribuidos en los municipios de Chignahuapan, Ixtacamaxtitlán, San Martín y Tlaxco, habiéndose destinado la cantidad de 43 millones y que pues estos puentes –tiene usted la información– de que fueron –en el caso de San Martín y del Verde– una inversión de la Federación al 100 por ciento”. Efectivamente tiene usted razón. Recordemos que cuando yo inicié mi exposición comenté que como cabeza de sector, tenía yo que dar una panorámica de lo que se había hecho en el sector. De ninguna manera atribuí esta inversión a la Secretaría, como lo comentó el Ingeniero Javier García; también si comenté que se había modificado la ampliación en algunos Bulevares metropolitanos, fue en el ánimo y en el sentido de dar un informe como cabeza de sector, puesto que la SCT del Estado, también supervisa y norma la realización de estas obras. Incluso, comenté en su momento respecto a Aeropuertos, pues la reparación que se le había hecho a la pista de aterrizaje, en el ánimo de brindarles el informe lo más completo posible, pero de ninguna manera atribuí esta inversión a la Secretaría. Entonces, sí tiene usted razón, fue una inversión 100 por ciento federal, como también lo fue la terminación del Boulevard del Aeropuerto, en donde la federación invirtió 19 millones 800 mil pesos. Respecto a “hasta la fecha cuantos gobernadores de velocidad se llevan instalados y qué porcentaje equivale del total de concesiones”. Bueno, hasta el día de ayer, llevamos instalados mil 450 gobernadores, el total es de 5 mil 700 unidades, en el calendario pues vamos todavía en buen tiempo, de hecho tenemos la disposición de los transportistas para sujetarse a esta disposición, porque también se refleja su preocupación por evitar la dinámica de los accidentes que a todos perjudica y que, finalmente, pues en los próximos días estaremos muy pendientes de que se cumpla con el calendario, a fin de que no haya retrasos en esta medida; puesto que cuando entre en vigor la necesidad de que ya estén gobernadas sus unidades, pues se tendrá que actuar también con toda energía. Seguiría yo con la pregunta de la Diputada en el caso de que “ambos Secretarios –según la redacción del informe– las dos Secretarías se atribuyen la construcción y conservación, reconstrucción y modernización de siete obras carreteras y que si no ya habíamos intervenido ambas Secretarías”. Bueno, yo quisiera resaltar, como ya lo comentó el Ingeniero Javier García, en este caso la Secretaría es la que valida los expedientes y tiene bajo su cargo la administración de la red carretera. Por eso en mi exposición hablé del Programa de Planeación, que al respecto se está dando, en donde por un lado, la Secretaría de Obra Pública, pues va a realizar obras nuevas, obras que la propia Ley le faculta. Sin embargo, la administración de la red carretera, la priorización, la planeación, pues está bajo la responsabilidad de la Secretaría de Comunicaciones, así como también en muchos casos, el mantenimiento preventivo y correctivo que nos da la posibilidad de tener una visión integral de las carreteras del Estado y que, en este sentido, pues tenemos que dar una respuesta puntual. Yo reiteraba que se ha descuidado un tanto la conservación, que eso es palpable, muchos de ustedes, en muchos de sus Distritos, y que obviamente en este Programa de Planeación, en este año tendrá que atenderse gran parte de este rezago, porque de nada nos sirve tener carreteras nuevas, si el ahorro de tiempo y de desgaste de las unidades que tenemos en esas carreteras nuevas, lo vamos a perder en las carreteras que están dañadas y que, bueno, pues lamentablemente nos van a generar más retraso y más gastos, respecto al mantenimiento de las unidades que circulan por la red carretera poblana. Debo resaltar que la red carretera del Estado, rebasa los 10 mil kilómetros y que la Red Estatal es de aproximadamente 3 mil 370 kilómetros; eso es lo que tiene bajo su cargo la Secretaría. Sin embargo, precisamente por eso comentaba, tengo que dar un informe como cabeza de sector, porque de lo contrario bueno, creo que esta Soberanía tendría algunos datos, no tan precisos como me dicen que se les presenta. Respecto a la pregunta de la Diputada Edith Cid Palacios, “en el medio de transporte, todavía se utilizan placas azules y naranjas mismas que tenemos conocimiento, no se están regularizando, sin embargo, tenemos peticiones para su procedencia. Qué acciones va a tomar la Secretaría de Comunicaciones y Transportes para resolver en definitiva este problema”. Comentarle Diputada que, efectivamente, hay todavía algunas concesiones de placas azules y naranjas, que definitivamente ya no son vigentes, ya no son válidas, que no pudieron o no tuvieron la capacidad –los tenedores de éstas– de presentar en tiempo y forma en la regularización que se dio por parte de la Secretaría de Comunicaciones y Transportes, los documentos y las unidades que respaldaban esta concesión y que en su momento quedaron fuera del Programa, y obviamente en este momento fuera también, de poder tener el beneficio de seguir prestando el servicio. En este sentido, no habrá ninguna posibilidad de regularizar, se están iniciando en la Secretaría, los procedimientos de revocación de estas concesiones que, insisto, están ya fuera de servicio, pero que bueno, en algún momento no faltó quien quisiera comercializarlas de manera indebida; quien quisiera engañar a algún comparador, no comparador, algún poseedor de buena fe y que finalmente lo que nos ha generado son problemas, tanto a la autoridad, como a las propias personas que aspiraron a tener alguna concesión que ya no estaba vigente. Se han iniciado los procedimientos de revocación, llevamos ya un número importante en lo que se refiere a placas azules, y consolidaremos esta acción con las placas naranjas. Debo resaltar que la posibilidad dé que se de el reemplacamiento al transporte público, va a permitirnos con los candados de seguridad necesarios, depurar el padrón y de una vez por todas, las concesiones que estén guardadas en el cajón, las concesiones que no estén dentro del los lineamientos de ley para poder prestar el servicio, tendrán que se retiradas. También nos preguntaba, Diputada, “cuáles son los exámenes que se practicarán a los conductores del servicio público de transporte o del servicio mercantil, para que se les otorgue una licencia”. Bueno es el examen teórico, de conocimientos en materia de vialidad y transporte, a fin de tener la certeza de que se expida una licencia que posee los conocimientos mínimos, y como ya referí, pues en su momento como centro evaluador que aspiramos que sea el Instituto, pues tendremos la posibilidad de certificar a los chóferes.

C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: ¡Perdón, señor Secretario!. Me permito respetuosamente consultar a la Asamblea, me informa el señor Secretario que debe de faltar respuesta aproximadamente a 10 preguntas. Entendido que el tiempo ha sido rebasado, y se ha dado una ampliación considerable al mismo, y toda vez que faltan –insisto– aproximadamente 10 preguntas de contestar, dada la importancia de este tema, pues yo deseo consultar a la Asamblea, si estarían de acuerdo en continuar escuchando las respuestas, hasta que éstas fueran terminadas, o en su defecto, solicitar al señor Secretario, que aquellas preguntas que no han sido contestadas por razón de tiempo, él lo haga por escrito, dirigiéndose a quien haya formulado la pregunta, con copia a la comisión correspondiente. Toda vez que éstas son las únicas opciones que esta Presidencia ve, yo me permito solicitar a quienes estén de acuerdo en que se prorrogue el tiempo para que se sigan dando verbalmente las preguntas, en todo caso se sirvan manifestarlo poniéndose de pie, y en su defecto analicen la otra opción. Quienes estén de acuerdo en que se sigan produciendo las respuestas, sírvanse manifestarlo poniéndose de pie.. Muchas gracias. Pueden sentarse. Es evidente que la Asamblea está de acuerdo en que se sigan produciendo las respuestas, hasta que el señor Secretario acabe de formular las respuestas correspondientes. Adelante señor Secretario.

C. LIC. RÓMULO SALVADOR ARREDONDO GUTIÉRREZ, SECRETARIO DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES: Gracias. Voy a tratar de ser más breve…

C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES:¡Perdón!. Dada la hora que es… perdón señor Secretario, ahorita sigue en uso de la palabra. Con fundamento en el artículo 77 del Reglamento Interior de este Poder Legislativo, tomando en consideración que son las quince horas y que se están tratando asuntos de importancia, esta Presidencia consulta a la Asamblea si se prorroga la Sesión hasta concluir todos los puntos del Orden del Día. Los Diputados que estén por la afirmativa, sírvanse manifestarlo poniéndose de pie. Aprobado. Muchas gracias compañeros. Ahora sí señor Secretario, en términos ya legales de prorrogada la Sesión, puede usted continuar por favor.

C. LIC. RÓMULO SALVADOR ARREDONDO GUTIÉRREZ, SECRETARIO DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES: Gracias Diputado Presidente, voy a tratar de ser más breve en mis respuestas. En los exámenes también es el examen médico de agudeza visual, y el examen de toxicológico y psicométrico. En el caso del Diputado José Alberto González, donde nos pregunta respecto a “la serie de accidentes viales, ocasionados por conductores de transporte público, qué medidas ha implementado la Secretaría a su cargo, contra los chóferes y concesionarios involucrados”. Aquí sería yo muy breve en la respuesta. Hay 61 procedimientos ya de suspensión de licencia, de cancelación de licencia ¡perdón!, de conductores, y 62 de suspensiones de licencia; esto es en lo que se refiere a los conductores que se han visto involucrados en hechos, pues que deriven en violaciones a la Ley de Transporte. En lo que se refiere a revocaciones de concesiones, tenemos hasta el momento 39, que de las cuales 13 ya causaron estado, el resto está en trámite estas cancelaciones, estas revocaciones, que finalmente concluirán con el mismo, con esa dictaminación, con la revocación y 4 cancelaciones de permisos. Respecto a la pregunta que nos hace el Diputado Oscar Hidalgo, de “por qué razón la Secretaría no revoca de forma inmediata la concesión”. Bueno yo quisiera expresarles que hay un procedimiento dentro de la propia Ley de Transporte, que le da al permisionario la posibilidad de hacer uso de su derecho para presentar pruebas. Sin embargo, hemos tenido el cuidado, en el Jurídico de la Dependencia, para que una vez que se inicia un procedimiento de revocación, una vez que se presenta, pues vaya sustentado en todos sus términos, para que no haya posibilidad de dar marcha atrás. Desde luego que ésta, es una medida que nos permite, pues evitar la sensación de impunidad, que muchas veces el afectado siente cuando se ve involucrado en un acto lamentable y que finalmente, pues tiene que derivar en que la persona que se ve involucrada, el transportista que se ve involucrado, se le retire la concesión. Del Diputado Raúl de la Llata, donde pues nos hace el comentario de “en el caso de la interserrana, qué medidas implementará la Secretaría a su cargo, para mantenerla en buenas condiciones y evitar su deterioro”. Aquí se refiere obviamente a la interserrana que comentaba yo también hace un momento, de Zapotitlán, de Huitzilan, de Zongozotla. Con motivo del huracán “Stan”, la carretera sufrió fuertes daños en la superficie de rodamiento, y son las laterales; la carretera puede considerarse, que los daños principales estuvieron en tres tramos: Zacatlán–Ahuacatlán, Zapotitlán y Zapotitlán–La Cumbre. Para reparar los daños se aplicará el Programa de FONDEN, por 12 millones 698 mil pesos; en el Programa de Reconstrucción Estatal, se invertirá en una primera etapa para colocar carpeta asfáltica en 40 kilómetros, en los años 2007 y 2008, se programarán las etapas restantes, por 22 millones 187 mil pesos; y en el tramo menos dañado por el huracán “Stan”, de Ahuacatlán a Zapotitlán, se programará la aplicación de conservación rutinaria, por la cantidad de 2 millones 555 mil pesos, que nos da un total de 37 millones 440 mil 500 pesos, que esperamos se den, ¡no esperamos!, se darán en este año esta inversión.

C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: Un momento por favor señor Secretario. Nuevamente rogamos de la manera más respetuosa y atenta a quienes nos acompañan en esta Sesión Pública Ordinaria, se sirvan guardar silencio para que las señoras y señores Diputados puedan, con mucha claridad, escuchar la respuesta que producen los señores Secretarios. Gracias por su atención.

C. LIC. RÓMULO SALVADOR ARREDONDO GUTIÉRREZ, SECRETARIO DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES: Con esto concluiría yo Diputado Presidente. Gracias.

C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: Muchas gracias señor Secretario. A continuación, en términos del Acuerdo Parlamentario multireferido y suscrito por los partidos políticos representados en esta Quincuagésima Sexta Legislatura, se procederá a la última ronda de preguntas. Para tal efecto, los Diputados de los Grupos Parlamentarios del Partido Acción Nacional y del Partido Revolucionario Institucional que no hayan intervenido en las dos rondas anteriores, tendrán hasta cinco minutos para formular sus preguntas, para posteriormente, el Titular del ramo correspondiente, dar respuesta a las mismas. En consecuencia, tiene el uso de la palabra, el Diputado Raymundo Froylán García García, por el Partido Acción Nacional.

C. DIP. JOSÉ RAYMUNDO FROYLÁN GARCÍA GARCÍA (P.A.N.): Con su permiso señor Presidente. De principio, felicitar a los dos Secretarios. En el caso del Secretario de Desarrollo Urbano y Obra, creo que es significativo que el presupuesto 2005, era muy reducido y por las negociaciones llevadas a cabo, fue posible superar estos recursos, y hacer una buena cantidad de obra. Empezaré por preguntarle al Secretario de Comunicaciones y Transportes, una sola pregunta porque ha sido la estrella de esta Sesión, en materia de preguntas. Señor Secretario: usted habló hace un momento del Programa C–4. C–4 es el Centro de Inteligencia que va a inaugurar el Ayuntamiento de Puebla, que vigilará los autos de la Ciudad de Puebla. Yo pregunto, ¿qué pasará con los 216 de municipios?. O sea, cuando un automovilista esté viajando en el interior del Estado, y ya pagó por el microchip, ¿cómo se le va a vigilar?. Al Secretario de Desarrollo Urbano y Obras Públicas. Uno de los problemas que vivió la administración estatal anterior, en materia de asignación de obra pública, fue la falta de cumplimiento de los contratos. Razón por la cual varias empresas fueron eliminadas de la lista de empresas participantes en los concursos de licitación del Gobierno Estatal; inclusive, ésta fue una de las causas –creo– de la reforma a la Ley de Obra Pública, que esta Soberanía por unanimidad aprobó. Le pregunto, ¿en su administración ninguna empresa de éstas ha sido contratada?. ¿Las empresas contratadas han cumplido con lo pactado?. En el caso de que existan empresas que no han cumplido, ¿usted que medidas correctivas ha impulsado?. Siguiente pregunta. De las cuatro obras importantes en construcción de carretera, salvo que haya errores de medición de mi parte, el tramo 16 del anillo periférico arroja una distancia cercana al kilómetro y no los 1.12 kilómetros que se informa. El Boulevard Chachapa, sólo tiene una longitud de 2.5 kilómetros, en lugar de los 3 que aparece en el informe, quizá los datos son redondeados para fines generales. Quisiera que nos informe sobre esto. Secretario: usted informa como conservación el camino pavimentado Tepeaca–Tecali, en 9.4 kilómetros, esto es cierto, esa es la distancia entre ambas ciudades. Sin embargo, el tramo en reparación total comprende de San Luis Ajajalpan hasta La Calera, rumbo a Tecali, es una distancia de 4.1 kilómetros, de los cuales únicamente tiene sello formal 400 metros. Con el propósito de no crear confusiones, ¿nos puede aclarar a qué obra se refiere la repavimentación o simplemente el bacheo?. Ayer transité este camino. Si solamente en un año se están asesorando la elaboración de 7 Programas Municipales de Desarrollo Urbano Sustentable, nos puede informar ¿cuál es su meta total y por qué no se atienden municipios de alta densidad demográfica?. También se informa que en materia de Desarrollo Urbano, de la aprobación de las Unidades Básicas de Vivienda en los Municipios, y aclaro qué Municipios se mencionan en su informe: San Luis Ajajalpan, San Andrés Patuca; igualmente se habla de municipios como: Santa Ana Xalmimilulco, San Miguel Acateno, Santa María Actipan, cuando éstos son Pueblos y no Municipios. Yo pregunto, ¿cómo se puede tener seguridad de que el trabajo que realiza su Secretaría es competitivo y es cierto?. Por último, mencione el nombre de las Colonias que se beneficiaron en el tramo del Periférico que ha sido inaugurado, ya que en la zona no hay asentamientos humanos. Yo pregunto, ¿por qué no construir el tramo entre la Autopista y el Boulevard Puebla–Chachapa. Es cuanto señor Secretario.

C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: Muchas gracias señor Diputado. Tiene uso de la palabra el Diputado Eliseo Lezama Prieto, del Partido Acción Nacional.

C. DIP. ELISEO LEZAMA PRIETO (P.A.N.): Gracias Diputado Presidente. Señores Secretarios, bienvenidos. Compañeros Diputados, Diputadas. Público en general. Son dos preguntas para el Secretario de Comunicaciones y Transportes. Señor Secretario, la carretera Azumbilla–Vicente Guerrero, no ha sido rehabilitada desde inicios de la presente gestión. Por lo que, permito mostrar fotografías de esta carretera. Son fotografías tomadas en el mes de junio y hasta el día de ayer, las condiciones de este tramo carretero, son las mismas. Por lo que, pues le preguntamos, ¿qué nos puede comentar y explicar al respecto?. La siguiente pregunta es: en la comunidad de San Sebastián Zinacatepec, no se tiene reporte de que existan concesiones para taxis, ya que familiares del Presidente Municipal, prestan el servicio a comunidades piratas, haciendo uso de la antena de radio–comunicación del Ayuntamiento, como repetidor, para comunicarse entre dichas unidades. ¿Qué explicación nos puede dar al respecto y qué acciones se van a tomar?. La siguientes preguntas son para el Secretario de Desarrollo Urbano y Obras Públicas, es en el caso de Tehuacán, el rastro intermunicipal de Tehuacán, quedó licitado en el año 2001 con una inversión de más de 18 millones de pesos, donde el Ayuntamiento de Tehuacán aportó 6 millones y medio; Ajalpan, 2 millones y medio; San Gabriel Chilac, 250 mil pesos; y el resto el Gobierno del Estado. A la fecha, señor Secretario, la obra se encuentra suspendida, tenemos conocimiento de que existe un litigio de rescisión de contrato a la empresa asignada. La pregunta es, ¿en qué estado se encuentra este litigio y cuándo se reiniciará la obra del mencionado rastro?. Y la siguientes dos preguntas, igual para Desarrollo Urbano. El Gobierno Federal tiene un programa denominado “Hábitat”, que se aplicó en 10 ciudades, entre ellas: Puebla, Huauchinango, Atlixco, Tepeaca, entre otras. En ese sentido, ¿cuáles son las acciones concretas de su Secretaría para sumar esfuerzos en estos temas, que mejoren los cinturones de pobreza de las ciudades de nuestro Estado?. Y la segunda pregunta en este sentido, en ese mismo sentido. El crecimiento de las ciudades trae como consecuencia el fraccionamiento de tierras de labor, existe la Ley de Fraccionamientos del Estado, pero en muchos casos no se aplica, incluso se desconoce; esto sucede sobre todo al interior del Estado, en las ciudades medias y pequeñas. ¿Cómo interviene la Secretaría para la regularización de Fraccionamientos, la conservación de la Áreas Verdes de donación y cómo evita que éstos se conviertan en asentamientos irregulares sin servicios básicos?. Es cuanto. Gracias.

C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: Muchas gracias señor Diputado. Tiene uso de la palabra el Diputado José Enrique Vite Vargas, del Partido Revolucionario Institucional.

C. DIP. JOSÉ ENRIQUE VITE VARGAS (P.R.I.): Gracias Presidente. Buenas tardes a todos. Para el Secretario de la SEDURBECOP, ¿qué acciones ha adoptado la Secretaría a su cargo, para corregir desde su planeación, los problemas que tradicionalmente los poblanos hemos padecido durante la ejecución de las obras públicas, tales como accidentes de tránsito, sobreprecios, incumplimiento de plazos, etcétera, y aquí aumentaría la cuestión de las fianzas por el caso de los incumplimientos, Secretario. En segundo término. Durante la primera ronda y la segunda, ha estado recurrentemente el tema “del saneamiento, del proyecto del lago de Valsequillo”. La pregunta es, ¿por qué lo coordina la Secretaría a su cargo y no la Secretaría del Medio Ambiente y Recursos Naturales Secretario?. Para la Secretaría de Comunicaciones y Transportes. Explique usted, señor Secretario, ¿cuáles son las ventajas de las últimas reformas a la Ley de Transporte, que por cierto aquí autorizamos, propuestas por la Secretaría que usted representa, y qué beneficios propiciarán o repercutirán para el público usuario]?. La otra pregunta que traía era en el sentido de ¿qué acciones específicas realiza la Secretaría a su cargo, con respecto a la aptitud de los chóferes y/o conductores además de la capacitación?. Ya en parte me la contestó diciendo de los exámenes antidoping y demás. Aquí quisiera tocar el tema con otra pregunta, con respecto a lo del reemplacamiento, que también ha sido tema recurrente en todas las comparecencias de otras Secretarías. La complejidad del reemplacamiento en el servicio del transporte público, que reviste, porque nadie ha dicho que no es tan sencillo como el transporte público, no se circunscribe a sólo el cambio de latas o de placas, se tiene que renovar los títulos de concesión y los permisos y por lo tanto, es más complejo. La pregunta es, ¿esto es la razón fundamental por la que se ha retrazado o se ha programado para posterior señor Secretario?. Gracias.

C. PRESIDENTE DE LA MESA DRIECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: Muchas gracias señor Diputado. Tiene uso de la palabra el Diputado Rosalío Zanatta Vidaurri, del Partido Revolucionario Institucional.

C. DIP. ROSALÍO ZANATTA VIDAURRI (P.R.I.): Con el permiso del señor Presidente. Buenas tardes a todos. Para Comunicaciones y Transportes. Los medios de comunicación y nosotros mismos, manifestamos que existe falta de cultura vial, tanto en peatones como en conductores. ¿Qué hará la Secretaría de Comunicaciones y Transportes al respecto?. Para la Secretaría de Desarrollo Urbano y Obras Públicas. Con relación a los daños ocasionados por el huracán “Stan”, ¿qué acciones llevó a cabo esta Secretaría?. Gracias.

C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: Gracias señor Diputado. Y por último, tiene uso de la palabra el Diputado Alejandro Oaxaca Carreón, del Partido Revolucionario Institucional.

C. DIP. ALEJANDRO OAXACA CARREÓN (P.R.I.): Con su permiso señor Presidente. Para el señor Secretario de Comunicaciones y Transportes es este cuestionamiento. Debido a que el Volcán Popocatépetl continúa en estado activo, le solicitamos a usted informe, ¿qué estado guardan las vías de comunicación consideradas como rutas de evacuación y qué se haría en un caso de contingencia?. Es cuanto señor Presidente.

C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: Muchas gracias señor Diputado. Para contestar las preguntas formuladas por los Diputados, se les recuerda a los Titulares de las Dependencias que nos acompañan, que tienen hasta 15 minutos para dar sus respectivas respuestas. Tiene uso de la palabra el Ingeniero Javier García Ramírez.

C. ING. JAVIER GARCÍA RAMÍREZ, SECRETARIO DE DESARROLLO URBANO Y OBRAS PÚBLICAS: Gracias. Para comentar y precisar dos datos y si me permiten, hace rato a nuestra amiga la Diputada Augusta, le di mal un dato. Me preguntaba de “los porcentajes que se utilizan para hacer los Convenios cuando hay Programas con recursos Federales, Estatales y Municipales”, le dije que era 48 por ciento, es 42 de la Federación, 29 del Gobierno del Estado y 29 del Municipio; había yo dado bien los dos de 29, pero el de 48 estaba mal, para rectificar el dato, por favor. Y también me preguntaba de, en base a mi informe, “en qué se habían invertido los 16 millones de pesos que mencionaba yo ahí ¡perdón!, las 16 obras y que representan una inversión de más de 9 millones 850 mil 836 pesos”. En coordinación con algunas Dependencias de Gobierno, le apoyamos a la remodelación de lo que es el Recinto de la Feria, apoyamos al Instituto Tecnológico Superior de la Sierra Norte, y también se apoyó al Instituto de Asistencia Pública, como al Fondo de Seguridad Pública. Esas 16 obras son a las que se refieren en cuanto a proyectos, validación, licitación y construcción, de estas obras que me había faltado comentárselas previamente. Por lo que respecta a la pregunta que nos hizo nuestro amigo el Diputado Rosalío Zanatta, de “cuáles fueron los trabajos que llevó a cabo esta Secretaría que está a mi cargo”. Recordarán ustedes que básicamente el Gobierno del Estado, en esa fecha, cuando se presentaron los desastres, todas las Secretarías, salimos a trabajar en el área que nos toca, Salud, Comunicaciones y Transportes, Protección Civil, la Secretaría que está a mi cargo, y posteriormente de ahí, para hacer más eficiente el trabajo de cada una de estas Secretarías y por la urgencia de coordinar acciones rápidas para estos Municipios, se repartió a cada una de las Secretarías una zona. En el caso de su servidor, le tocó trabajar en el Distrito Número 20, que es la zona de Tlatlauqui, ahí concentré todo el personal de Secretaría, todas las acciones de trabajo, y en él, bueno estuvimos trabajando en materia de agua potable y alcantarillado, en donde estuvimos trabajando en 92 localidades de 34 municipios. Ahí, el FONDEN nos apoyó con 7 millones de pesos, y los trabajos todavía se siguen llevando a cabo y próximamente a más tardar, de 20 a 30 días los estaremos terminando. En materia de reconstrucción, conservación de caminos, trabajamos en 29 municipios. Ahí estuvimos trabajando muy fuerte en la apertura, la rehabilitación por los fuertes derrumbes, los deslaves que hubo, el gran problema que teníamos en algunos puentes, en ya no haber cunetas, los lavaderos, los salerones de los puentes; ahí estuvimos, nos estuvimos coordinando con los Presidentes Municipales, con la misma Secretaría de Comunicaciones y Transportes del Estado, para hacer peritajes, evaluaciones y dictámenes técnicos de, en qué condiciones se encontraban los caminos y las estructuras. Esto nos ayudó que en muchos los tramos carreteros de la Sierra Norte concretamente, donde estuvimos trabajando, nos llevó a coordinar acciones en conjunto, como en el caso de algunas carreteras, en donde teníamos que hacer una total apertura, meter material de balastro, con material de bancos, ya por las pésimas condiciones en las que estaba. Estuvimos trabajando ahí, y al mismo tiempo se implementó el Programa de Empleo Temporal, en donde con la misma gente de la zona y que además quien mejor que ellos para coordinar las acciones y verificar que los trabajos que se llevaran a cabo, estuvieran trabajando, pues de alguna manera bien, que estuviera a gusto de ellos, y sobre todo, que el problema y muchas veces en los trabajos es que cuando se contrata gente de campo no llegan, aquí ellos mismos ahí vivían, teníamos la mano de obra a la mano –por decirlo de alguna manera– y trabajando coordinadamente con ellos. Ahí hicimos una inversión de 910 mil pesos, y se implementaron mil 726 jornales de trabajo. Fue muy importante, estuvimos llevando apoyos en coordinación con la Dirección de Protección Civil del Estado, en llevar herramientas, carretillas, materiales, y que con esto, bueno, los vecinos de esas zonas nos ayudaron, y estuvieron más, más que contentos. Algunos de los municipios donde estuvimos trabajando, bueno pues, Caxhuacan, Huehuetla, Cuautempan, Aquixtla; estuvimos trabajando también en Cuetzalan, Tetela, y aunque muchos de éstos no corresponden a este Distrito, insisto, en un momento dado estuvimos trabajando en ellos; posteriormente, ya nos concentramos nosotros en el Distrito que nos tocó, y que esto, bueno, pues nos está ayudando y la gente de alguna manera, se vio beneficiada con los trabajos y la generación de los empleos. En cuanto a la pregunta que nos hizo el Diputado Enrique Vite, de “qué acciones ha adoptado la Secretaría de Desarrollo y Obras Públicas para corregir desde la planeación, los problemas que tradicionalmente los poblanos hemos padecido durante la ejecución de la obra pública en accidentes de tránsito, un costo de sobreprecio al incumplimiento del plazo”. Bueno, te quiero decir Diputado, que la Secretaría, y lo mencionaba hace un momento, solamente iniciamos obras cuando tenemos los proyectos ejecutivos. Los proyectos que de alguna manera tiene que ir completo con la obra inducida, pero que tenemos que estar ya con un programa en donde nosotros, cuando son carreteras o son obras ya más urbanas, tenemos que coordinarnos con Comunicaciones, con Teléfonos de México, con la Comisión Federal de Electricidad, con los mismos Municipios; por toda la infraestructura, o los proyectos a futuro que pueden tener todas estas Dependencias. Nosotros normalmente lo que hacemos es tener reuniones intersecretariales, en donde conjuntamente intercambiamos información de qué estamos trabajando y cómo lo vamos a hacer, y les puedo decir ya por la experiencia que llevamos ahorita, sí nos ha funcionado bastante bien; y digo bastante bien porque esto al final de cuentas nos beneficia también en el costo, en el costo en que no se eleva, porque hay cosas o conceptos que no están programados, y que además el tener un proyecto ejecutivo, nos garantiza que la obra se termina en tiempo, en forma y como lo mencionábamos hace un momento, con menos cargo a esto. Bueno también las obras se ejecutan con un proyecto, y que siempre estamos aplicando la norma, una norma que nos establece el tipo de obra que debemos llevar a cabo y la muestra ahí está, del Programa de Obras de este año, hasta ahorita no vamos desfasados, salvo en el Programa de Agua Potable, por lo que les comenté hace un momento, de la firma de los Convenios, que empezaron a partir del mes de noviembre. Estamos congruentes con lo que venimos haciendo, y en cuanto a “la planeación y los sobre costos”, insisto, ya no hay sobre costos en esta administración, ustedes lo podrán verificar, no hay aditivas, no hay convenios modificatorios, y no hay escalatorias, y lo sabe el contratista, desde el mismo momento que se somete a la licitación. Por eso, en las reformas a la Ley de Obra Pública, les hemos pedido que asistan a las visitas físicas, como así a la junta de aclaraciones, en donde ellos por escrito, nos pueden hacer llegar todas las dudas que tengan del proyecto, para que después, pues no tengan el pretexto de que nos quieren cobrar más de lo que tiene asignado el Gobierno del Estado, para los trabajos. Al mismo tiempo, la Secretaría aplica un buen Programa de Supervisión de Obra, junto con los laboratorios para tener un eficiente control de calidad en las pruebas, dependiendo del tipo de trabajo que se lleve a cabo, y creo que más que nada ha sido pues bien trabajado, y estamos ahí trabajando. Por lo que respecta a que “por qué el proyecto del Lago Valsequillo lo coordina la Secretaría a mi cargo y no la Secretaría del Medio Ambiente”. Bueno, hay varias, varias situaciones, el por qué no. Una de ellas es que la Secretaría dentro de sus funciones, está facultada para elaborar estudios, para elaborar proyectos, y al mismo tiempo la facultad para ejecutar obra. Recordaremos que el Lago de Valsequillo, el proyecto en sí es una ejecución de obra. Entonces ese es uno de los principales conceptos del por qué la Secretaría que tengo a mi cargo está llevando a cabo el proyecto de la Presa del Lago de Valsequillo, pero también les quiero decir que no nada más es la Secretaría, nosotros coordinamos las acciones de todas las Dependencias que tienen que ver en el área del medio ambiente, incluida la misma Secretaría del Medio Ambiente que está trabajando, nos está asesorando y nos está aportando datos, así como el mismo SOAPAP, el Sistema Operador de Agua Potable, toda vez que va a ser el que recibe, o más bien va a recibir los beneficios, porque es el que administra y controla el agua en la Ciudad de Puebla, y también la Comisión Estatal de Agua y Saneamiento, que regula y va a trabajar con los 21 municipios que están incluidos dentro de este proyecto, para poderlo llevar a cabo. Hay un término que, como la Ley lo dice, la Ley de Obras y Servicios Relacionados con la Obra Pública, nos dice que la realización de los estudios, proyectos y obras, es lo que le da la competencia a esta Secretaría, y por lo tanto que la Secretaría del Medio Ambiente se aboca y nos aplica, además, la norma la Secretaría del Medio Ambiente. Entonces. “no sé señor Diputado, si le quedan aclaradas sus dudas”. Por lo que respecta a nuestro amigo el Diputado Eliseo Lezama Prieto, en donde nos hace dos preguntas, “si el Gobierno Federal tiene un Programa denominado Hábitat, que se aplica en 10 ciudades, entre ellas Puebla, Huauchinango, Atlixco y Tepeaca, entre otras, y que cuáles son las acciones concretas de la Secretaría para sumarnos a los esfuerzos de estas acciones”. Bueno, te quiero informar señor Diputado, que el Programa “Hábitat”, no lo opera la Secretaría. Si bien es cierto nosotros estamos inmersos, junto con los Presidentes Municipales, en lo que ya mencionábamos hace un momento, de la aplicación del Programa de Desarrollo Municipal, en cómo coordinar sus licencias de autorizaciones y uso de suelo, cómo coordinarnos con nuestro Programa de Ordenamiento Territorial, y en eso sí nos aplicamos y en coordinación con el Instituto de la Vivienda, en donde le estamos marcando las densidades de población, hacia dónde deben de crecer y con esto los Ayuntamientos se ven obligados a hacer y elaborar sus programas propios y siempre con la asesoría, inclusive en la elaboración de los proyectos y las validaciones de los mismos. Eso es cuanto a la primera pregunta de Hábitat. En cuanto a su segunda pregunta de que… bueno en este mismo sentido, acerca de “la Ley de Fraccionamientos, pero que en muchos casos no se aplica e incluso se desconoce esta misma Ley para los mismos municipios y cómo interviene la Secretaría para la regularización de Fraccionamientos, la conservación de las áreas verdes de donación y cómo evitar que éstos se conviertan en asentamientos irregulares”. Bueno, le quiero comentar que nosotros y todo cae dentro del Plan Estatal de Desarrollo Urbano. Por eso hemos insistido mucho que en este año, la meta va a ser abarcar el mayor número de municipios con una fuerte capacitación al Presidente Municipal, a sus Regidores de Obra Pública, a su Director de Desarrollo Urbano, en el caso que lo tengan, porque las estructuras de muchos municipios no alcanza a tener ese panorama del personal que pueden tener ahí. Entonces, en la SEDURBECOP, les vamos a empezar a asesorar y a orientar a las Autoridades en cuanto a la formulación de los Programas de Desarrollo, tanto Regionales como Sectoriales, y que esto obligue que de alguna manera y lo hemos comentado muchas veces, quien mejor que los mismos municipios, para programar el desarrollo de sus comunidades, el Gobierno del Estado; vamos a estar aplicando la norma, las leyes y la capacitación para que los puedan hacer ellos en su momento dado, y bueno, con esto establecer la Ley de Desarrollo Urbano, en donde esta misma Ley de Fraccionamientos depende de esta tesitura y nosotros nos podemos comprometer con usted señor Diputado, a que próximamente si nos permite, le haremos llegar el Programa de las acciones ya concretas, y no olvidando si me permiten, que en este momento estamos elaborando el Plan Estatal de Desarrollo Urbano. Ustedes recordarán que lo anunciamos, y nosotros los trabajos y las licitaciones de este proyecto, y en este momento se está elaborando, estamos empezando a hacer los Foros ya de Consulta para la aportación. Nos queda muy claro que para este Programa Estatal de Desarrollo Urbano, necesitamos que intervenga la Iniciativa Privada y los Tres Poderes de Gobierno, si no, no vamos a poder trabajar; y eso, el Gobierno del Estado no quiere competir con la Iniciativa Privada, al contrario, nosotros tenemos que planear, crear la infraestructura para que el inversionista invierta y al mismo tiempo podamos tener polos de desarrollo económico. O sea, nos comprometemos a eso señor Diputado, y usted nos va… si nos permite, le haremos llegar el Programa y seguirán enterando de los Foros de Consulta que vamos a empezar a hacer a partir de quince días, toda vez que este Plan Estatal que tiene 26 años de antigüedad, no se había actualizado; hoy lo estamos haciendo, y se hizo mediante una licitación pública. En cuanto a su pregunta de “acerca del rastro como usted bien lo mencionó, que tiene ahí desde el 2001, con una inversión de más de 18 millones de pesos, donde el Ayuntamiento de Tehuacán aportó 6 millones y medio, el municipio de Ajalpan, de San Gabriel…”. Es cierto, estoy de acuerdo con usted. Su servidor tuvo la ventaja ya, de visitar estas instalaciones junto con el Presidente Municipal de allá, hicimos el recorrido. Ahí le faltan muchas cosas, para empezar el acceso, no hay un acceso que vaya de la carretera y que entre directamente al Rastro; no tiene la acometida de electrificación tampoco, está totalmente en obra negra, y… inclusive por ahí hay unas instalaciones que ya empezaron a perderse algunos artículos, toda vez que no hay quien lo esté cuidando. Su servidor estuvo con el Presidente Municipal, estamos elaborando ahorita un proyecto junto con la Secretaría de Desarrollo Rural, para ver qué es lo que se necesita y actualizarlo. Ya el Gobierno del Estado en pláticas con el Presidente Municipal, le dijimos que le vamos a entrar, le vamos a apoyar; nada más estamos esperando dos cosas: primero, la resolución jurídica, como usted también lo acaba de decir, porque no podemos entrar mientras no termine esa resolución jurídica que no, no está a mi cargo y que la Dirección de Asuntos Jurídicos de la Secretaría de Finanzas, están haciendo ya ellos, por lo que me informan, efectivas ya la fianzas de anticipo y de cumplimiento y una vez que terminen ellos, en ese momento me notifican para que yo ya pueda entrar con el Presidente Municipal a la rehabilitación y bueno, el terminado ya, más bien, de este Rastro señor Diputado. No sé si eso conteste sus preguntas. En cuanto a las preguntas del Diputado Raymundo García García, acerca de… “con las reformas a la Ley de Obra Pública y Servicios Relacionados con la misma, fue suprimido el Consejo de Obra Pública, concentrándose las atribuciones del mismo con el Titular de la Secretaría a cargo, cuál es la evaluación que nosotros hacemos sobre esta reforma y qué beneficios alcanzó”. Yo creo que hay muchos mi Diputado, si me permite hacerle el comentario. Primero, el que hay un área especializada en el proceso de licitación de obras, que esta misma área dentro de su misma estructura administrativa la tuvo que modificar. Anteriormente, el área de proyectos dependía de Desarrollo Urbano, la tuvimos que modificar a Obra Pública, para que de alguna manera hubiera concordancia entre lo que se proyecta y lo que se ejecuta. Entonces, yo creo que es de los principales beneficios que estuvimos… que más bien, que se están llevando a cabo en esto. La otra, es que anteriormente al licitar una obra, al asignársela a una empresa, quien la licitó se quitaba de toda la responsabilidad y nuevamente a la Secretaría, responsable del área a la que le correspondía ese beneficio de esa obra, ponía su equipo de supervisores y luego entraba el problema de que pues yo no lo proyecté así y yo lo supervisé así. Hoy, es una sola la Secretaría que lleva a cabo el proyecto, la ejecución, la validación, la licitación y la supervisión; de tal manera que la responsable es la Secretaría de todo proyecto y toda ejecución de obra y nosotros tenemos en un momento dado que aplicarle ahí a la empresa que no cumple, pues las fianzas, tanto de vicios ocultos o como la de cumplimiento, si no la llevaran a cabo. Creo que de entrada esa sería la primera contestación. En cuanto a su pregunta número dos, “de las cuatro obras importantes en construcción del Periférico, los problemas en medición”. Pues sí, efectivamente, a veces los datos se dan para redondear, a veces decimos en lugar de decir 2 kilómetros 797 metros, decimos 3 kilómetros, pero no por sorprender Diputado. O sea, se redondea el dato y bueno, yo creo que en este caso fue, fue la situación, y para el caso del otro, de los cadenamientos, pero si me permite, inclusive en el informe sí están los cadenamientos como es, nada más que cuando es el informe total, pues sí se da, se da el redondeo, pero bueno, eso sería en cuanto a su pregunta, a la número dos. En cuanto a la pregunta número tres, en donde usted me informa de… más bien, me pide que “yo le informe acerca del camino Tepeaca a Tecali en la extensión de 9 kilómetros, en donde me hace los comentarios de el tramo de reparación total comprende de San Luis Ajajalpan hacia Tecali en 4 kilómetros y de los cuales únicamente se tendió un sello final de 400 metros, con el propósito de no crear confusiones, me pide que le aclaremos qué se hizo en esta obra”. Quiero informarte señor Diputado que como lo indique en mi informe, el camino de Tepeaca a Tecali, corresponde a trabajos de reconstrucción; entonces reconstrucción en algunas partes, no es necesariamente echar la base, la sub–base, el riego y la carpeta, en algunas partes el pavimento no está tan fatigado, entonces nada más requiere de un sello; entonces, por eso son los diferentes conceptos, e inclusive, también si gusta, lo va a ver en el contrato de la empresa, que así va repartido el procedimiento constructivo de la obra. O sea, estamos muy concientes de que en algunos caminos se hicieron, y por eso hablamos que la reconstrucción consiste en el mejoramiento de la estructura, por eso así lo ponemos en los conceptos, como mejoramiento de estructura del pavimento, y la carpeta nueva exactamente como usted bien lo mencionó, hacen 4.1 en kilómetros, esa es la carpeta nueva, y en lo demás es el mejoramiento de la carpeta. Entonces… y bueno, esto nos permitió que con este tipo de procedimiento constructivo tuvimos un ahorro presupuestal y en donde vamos a trabajar dos kilómetros más que me hacía falta para llegarle más adelante, ya lo platicamos con el Presidente, que ayer estuvo, por cierto en mi oficina, de Tepeaca y de Tecali, y entonces ya están concientes y bueno, pues que mejor que se les beneficia más. No sé si con esto también le aclaro su pregunta señor Diputado. En cuanto a la pregunta número cuatro, acerca de “si solamente en un año se están asesorando la elaboración de 7 Programas Municipales de Desarrollo Urbano Sustentables y que si le puedo informar cuál es mi meta y por qué no se atienden a más municipios”. Fíjese que los Programas de Desarrollo, aquí necesitamos tener, y yo les pediría el apoyo de ustedes, la colaboración de los municipios. Si un municipio no entra a la programación de desarrollo, que la Ley lo obliga, y algunos de ellos inclusive no están asistiendo a la Secretaría, se están yendo a la Secretaría de Desarrollo Social en la ciudad de México, ahí con el Maestro Tamayo, que es el Encargado, es el Director General de esta área, y los viene asesorando; entonces, invitarlos a que se… yo informo lo que estoy haciendo, pero hay más, hay más municipios que vienen haciendo este tipo de trabajos y nosotros bueno, pues ahorita tenemos como meta, primero, terminar mi Plan Estatal de Desarrollo Urbano, no olvidar, seguir asesorando y apoyando a los municipios que lo requieran; estaremos en la actualización de los Programas Sectoriales, que esa es otra de los grandes problemas que tenemos ahorita y nosotros vamos a beneficiar las poblaciones, como usted bien lo menciona, de alta densidad demográfica. Estamos en un proceso donde ya muchas zonas ya abarcan más de los 50 mil habitantes, y en algunos casos más de los 100 mil, si no intervenimos, los municipios van a empezar a tener el problema y el Gobierno del Estado, en la creación de la infraestructura. Entonces, vamos a meterle mucho, vamos en esto… por eso hace rato mencionaba que dentro del Plan Estatal de Desarrollo Urbano, vamos a empezar a hacer los Foros, ahí vamos a recabar mucha información de los Presidentes Municipales, su servidor visita muchos de los municipios, yo le puedo platicar de los que ya, personalmente, yo he estado con ellos; y créanme que hay respuesta de nuestros amigos Presidentes, pero a veces no saben hacia quien acercarse, en este caso, me comprometo que les haremos llegar el Programa de Visitas de la Secretaría, así como de los Foros que vamos a empezar a armar, a partir dentro de 15 días. Es en cuanto a su respuesta que es la número cuatro. En cuanto a su pregunta que es la número cinco, en donde me pregunta “cómo se puede tener seguridad de que el trabajo que realiza mi Secretaría es competitivo y cierto, por la información que di acerca de que en el Programa de Desarrollo Urbano, las Unidades Básicas de Vivienda en los municipios de San Luis Ajajalpan y San Andrés Patuca. Entonces, yo hablé de municipios como Santa Ana Xalmimilulco y hablé de municipios como San Miguel Acateno, siendo que éstos son poblaciones, son poblados”. Pues sí, acepto que no leí bien mis datos, no lo apunté bien; pero exactamente comparto con usted, y bueno, yo también le pediría a mi gente que, que nos informemos y nos capacitemos más, pero esto es parte de lo que tenemos que ir haciendo señor Diputado. Y en lo que refiere a su última pregunta, acerca de “que en el tramo del Periférico Arco Oriente, el tramo 16, en donde nosotros informamos acerca de las Colonias que se benefician en esa, en esa parte”. Bueno, nosotros le queremos informar que, como usted dice, “por qué el tramo entre la Autopista y el Boulevard Puebla–Chachapa no se ha construido”. Recuérdese que el Arco Oriente, son 11 kilómetros, que va de donde está el camino al Chiltepeque, hasta la Autopista México–Puebla. El Gobierno del Estado ya hizo el primer tramo, que es un kilómetro 112, que esa es la parte real constructiva, nos falta por construir el tramo que viene de el cerro hacia el entronque con este tramo precisamente, y de ahí nos falta la conexión con la Carretera Federal a Tehuacán, más la Autopista México–Puebla. La semana pasada estuve yo personalmente con el Director de CAPUFE y con el Director de Planeación, les llevé ya los proyectos y además un compromiso y un convenio que existe desde la administración pasada, en donde ellos tenían que construir el distribuidor 8, que es el de Xonacatepec y no lo llevaron a cabo. Entonces, nosotros ya estamos trabajando con ellos, quedamos que vamos a hacer y estamos ya ahorita por sacar a licitación pública, el tramo que usted me menciona, de este mismo que ya está construido, hacia la Carretera a Chachapa, ya tenemos el recurso, fue autorizado inclusive por el Congreso de la Unión, salió ya publicado en el “Periódico Oficial” y estamos en proceso de terminación y elaboración del proyecto. Yo creo que esta obra va a ser de gran magnitud y nos permite que con la que estamos haciendo, bueno más bien, con la que ya terminamos a Chachapa y la que próximamente vamos a sacar a licitación pública que va de San Diego Mendizábal hasta el municipio de Tepeaca. Creo que venimos con un plan integral de obra, que estamos tratando de que el desarrollo llegue a todos los municipios, no programamos obra porque se nos ocurre o porque está en mal estado, estamos tratando de que sea una planeación de obra, pero de acuerdo al Programa de Desarrollo Urbano, que si bien estamos terminándolo de armar, pero ya tenemos Programas Regionales y Sectoriales que nos permiten verificar los datos que les decimos junto con los Municipios. Es todo, señor Diputado. Gracias.
C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: Muchas gracias señor Secretario. Tiene uso de la palabra el Licenciado Rómulo Arredondo Gutiérrez.

C. LIC. RÓMULO SALVADOR ARREDONDO GUTIÉRREZ, SECRETARIO DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES: Gracias Diputado Presidente. Respecto a la pregunta que el Diputado Raymundo Froylán me presenta, en el sentido de si el C-4, que es el Centro de Inteligencia del Ayuntamiento de Puebla, vigilará los autos de la Ciudad de Puebla, “qué pasará con el resto de los Municipios”. El C-4 tiene una infraestructura en todo el Estado, me refiero al C-4 que tiene el Consejo Estatal de Seguridad Pública. Efectivamente, el Ayuntamiento también tiene esta tecnología, no se pelean, son compatibles, pero yo me refería concretamente al C-4 que tiene el Consejo de Seguridad, donde tiene una red instalada en todo el Estado; desde luego esta red se va a reforzar, en lo que se refiere a infraestructura en los Municipios de: Tehuacán, Izúcar de Matamoros, Cholula, San Martín Texmelucan y Puebla. Para que de este modo, como usted muy bien hace la observación, ¿qué pasaría si cuando salga del Municipio de Puebla el vehículo, si ya no pudiera ser leído?, sí va a poder ser leído, con el reportamiento de esta infraestructura, y obviamente colgándonos en éste momento de la infraestructura que ya tiene el Consejo de Seguridad Pública en todo el Estado, básicamente con las instalaciones de intercomunicación de los Radios “MATRA”, va a ser una tecnología compatible con esta. Con referencia a la pregunta, que tuvo a bien realizar el Diputado Eliseo Lezama, en la que nos comenta “de la carretera Azumbilla-Vicente Guerrero, que no ha sido rehabilitada desde inicios de la gestión”. No tuve ya la oportunidad de ver las fotografías, pero finalmente sí tenemos el informe por parte de nuestras residencias del mal estado en que se encuentra la carretera; y quiero comentarle, que se tiene propuesta la reconstrucción en una primera etapa para este año 2006, con una longitud de 16 kilómetros y una inversión de 14 millones 500 mil pesos, y en los años 2007 y 2008 se realizarán la segunda y tercera etapa respectivamente, adicionalmente para este año, porque efectivamente está en malas condiciones para transitar, se tienen contemplados 4 millones 500 mil para la conservación normal de este camino, es decir, se hará una primera etapa en 16 kilómetros, el resto está contemplado en una conservación normal por 4 millones 500 mil pesos. Referente a “que en la Comunidad de San Sebastián Zinacatepec, no se tiene reporte de que existan concesiones para taxi, y que el Presidente Municipal, ha tenido ahí algunas unidades prestando el servicio como piratas”. Efectivamente, se tiene un expediente donde existen 5 grupos con alrededor de 40 aspirantes, que solicitan los taxis en esta cabecera municipal, uno de ellos lo tramitarán los taxis establecidos, si hay concesiones, hay 6 concesiones, son las únicas concesiones otorgadas, el resto que si efectivamente tengo reportes, me están confirmando que sí hay por ahí algún transporte pirata, que aunque hemos realizado un par de operativos, no se han podido erradicar. Ya se tiene el estudio de lo cual se autorizará una ampliación de 9 permisos y esto tendrá que aterrizarse con los 40 aspirantes, con los 5 grupos, para ver quiénes van a ser beneficiados, a quién corresponde este beneficio de estos nuevos permisos. Es lo que podría comentarle Diputado, y desde luego con el comentario que usted me hace, estaremos nuevamente en la disposición de enviar operativos, desde luego son operativos sorpresa, para retirar este parque vehicular. Sin embargo, la solución de fondo será la notificación de estos permisos, que en este momento estaremos en una etapa de conciliación con los grupos, para darle transparencia a quién se le van asignar estos permisos. Respecto a la pregunta del Diputado Rosalío Zanatta, “sobre que los medios de comunicación y los propios Diputados manifiestan que existe falta de cultura vial, tanto en peatones como conductores y qué ha hecho la Secretaría al respecto”. Quiero decirles, que tenemos un programa de educación vial, que se trabaja en escuelas desde nivel básico hasta bachillerato; en preescolar y primaria, se realizan espectáculos con el personaje “Vialiman” en las que se les enseña a los niños los diferentes señalamientos viales; en primaria y secundaria se trabaja dando conferencias en aulas sobre el respeto a las vialidades y las obligaciones de los peatones; y en bachillerato las conferencias hacen énfasis en las obligaciones de los peatones y a fomentar la cultura de educación vial. En materia de educación vial, una de las tres principales áreas, que desde el mes de abril del 2005 conforma el Instituto de Capacitación y Desarrollo de esta Secretaría, destaca su participación tanto en los espectáculos didácticos, que han sido 104, 460 pláticas en aula y 660 prácticas en triciclos y bicicletas en las que resultaron 44 mil 197 personas beneficiadas. Asimismo, este programa y estos números incluyen estas pláticas y estas exposiciones al interior del Estado, beneficiando a un buen número de Municipios de los diferentes Distritos. Sin embargo la estrategia a corto plazo, además de reforzar estas actividades, se estableció un programa permanente denominado: “Educación Vial en Campo”, que consiste en enseñar al peatón a respetar las señales viales y conceptos básicos tales como: cruzar sólo en las esquinas y respetar los semáforos, así como permanecer en las banquetas y no circular en el arroyo vehicular. La estrategia a largo plazo, que es la más ambiciosa y la que considero realmente nos va a dar la posibilidad de tener una mejora a mediano y largo plazo, consiste en establecer un convenio con la Secretaría de Educación Pública, para que se imparta la materia de educación vial dos veces a la semana, y de esta manera fomentar una cultura sobre la vialidad. Ya estamos a punto de iniciar pláticas con la Secretaría de Educación Pública, a fin de que como no está en sus atribuciones modificar el programa de estudios, dado que es una atribución de la Secretaria de Educación Pública Federal, sí podamos incluir esta educación vial con una plática o dos pláticas de manera semanarias, en las que podamos establecer mecanismos, donde la propia infraestructura de la Secretaría pueda apoyarnos en esta actividad y poder llegar realmente a un buen número de ciudadanos y de estudiantes. Respecto a los cuestionamientos del Diputado Enrique Vite, “cuáles son las ventajas de las últimas reformas a la Ley del Transporte y qué beneficios representa para el usuario”. Quisiera enunciar algunas de las principales que fue la nueva clasificación de licencias para conducir, de chofer público y chofer mercantil; la experiencia mínima de 5 años para transporte público y 3 para mercantil, que debo resaltar que esto ha repercutido en una baja, en la emisión de licencias de transporte público, sin embargo, esto es lo que la Secretaría persigue en este momento, sacar conductores de calidad y no conductores en cantidad, el hecho de que tengan que presentar una licencia con una vigencia de 5 años, desde luego que nos va a dar certidumbre de que además de que no sean menores de edad tengan alguna experiencia de lo que es el manejo aunque sea como particulares. El refrendo de la licencia anual, en donde ahora cada año se volverán a someter a los exámenes toxicológicos y se volverá a trabajar sobre la capacitación de los conductores. La obligación de los concesionarios y los permisionarios de informar el número y nombre de sus chóferes, para cruzarlo con el banco de datos que tenemos en la Secretaría e integrar un padrón, que finalmente a largo plazo, nos permitirá incluso emitir una recomendación sobre si un conductor está apto o no para poder conducir un trasporte público. La responsabilidad administrativa que tiene el concesionario o permisionario cuando el chofer incluye en actos delictivos, respecto a que él obviamente también tiene que responder administrativamente por estos actos. La profesionalización de los chóferes, que está acompañado del Programa de Reordenamiento de Rutas, Itinerarios y Frecuencias de Paso, para evitar los excesos de velocidad. El exigir los reguladores de velocidad. Se exige a los chóferes portar con un tarjetón de identificación, que le permita al usuario saber quién va conduciendo y si hubiese alguna irregularidad reportarla de inmediato. La prohibición de contar con equipos de sonido, que por su intensidad disminuyen la percepción auditiva al interior de la unidad, esto lo hemos corregido muy bien con los programas de funcionario a bordo y transporte seguro. Asimismo se prohíbe la utilización de vidrios polarizados y se prohíbe hacerse acompañar de personas que distraigan al conductor en operación de la unidad. Quisiera resaltar, también, en contra de la corrupción de reformó el artículo 60 de la Ley de Transporte, para regular los tiempos en el procedimiento administrativo de otorgamiento de concesiones y permisos, con la finalidad de evitar solicitantes posteriores a la elaboración de un estudio técnico, dado que se normó la figura de la cesión de derechos, a fin de evitar que gestores engañen a los solicitantes, toda vez que son estos y no la Secretaría, quien muchas veces solicita gratificaciones a los solicitantes y los extorsiona para agilizar sus trámites. Asimismo se regularizaron los aspectos de capacitación como herramienta fundamental, para abatir la corrupción y único instrumento efectivo para profesionalizar a los chóferes. Sobre la pregunta del Diputado Vite, “de reemplacamiento”. Efectivamente el reemplacar las unidades de transporte público, y por eso estamos trabajando en el software en coordinación con Finanzas y la Secretaría de Comunicaciones y Transportes, es mucho más complejo ya que debe tomar en cuenta los siguientes puntos como es: actualizar las unidades de transporte público. Emitir documentos infalsificables que muchas veces nos han generado problemas de que gente engañe a alguna persona de buena fe, queriéndole dar copias fotostáticas o documentos hechos en impresoras a color y que obviamente con este nuevo reemplacamiento serán documentos infalsificables. Actualizar la base de datos del padrón vehicular y establecer los candados que permitan que no se vaya alterar esa base de datos durante este reemplacamiento. El registro actualizado de firma, huella y fotografía en el sistema, que tendrá que ser personalizado por el poseedor de la concesión. Verificar las condiciones y características físico-mecánicas de los vehículos que prestan este servicio público; y promover la modernización y el ordenamiento de transporte público en beneficio de la sociedad. La pregunta del Diputado Oaxaca, respecto al volcán Popocatépetl y sus rutas de evacuación. La condición de las rutas de evacuación, en este momento son aceptables, ya que en el ejercicio 2005 se dio mantenimiento general a 7 rutas en los tramos que presentaban daños superficiales, en los que destacan la reconstrucción del tramo Yancuitlalpan-Ozolco, con una longitud de 4 kilómetros que fue una reconstrucción y una inversión de 2 millones 353 mil 891 pesos. Además se le dio conservación a la ruta denominada como Ruta 2, son 6 tramos que suman una longitud de 14.6 kilómetros y en los que se invirtió un total de 2 millones 619 mil 95 pesos. Asimismo se llevaron a cabo trabajos de conservación en la ruta denominada Uno, en la que se trabajó en 3 tramos, sumando una longitud de 15.2 kilómetros y una inversión de 529 mil 38 pesos. Y en las rutas denominadas 3, 4, 7, 8 y 9 se trabajó en 18 tramos, con una longitud de 73.49 kilómetros y una inversión de 3 millones 375 mil 582 pesos. Con la ejecución de estos trabajos de conservación se da nuevamente una comunicación ágil y rápida hacia las cabeceras municipales de la Capital del Estado, por estas vialidades que desde luego serían indispensables en la necesidad de cualquier contingencia del volcán Popocatépetl. Con esto señor Diputado estaría concluyendo esta ronda de preguntas y respuestas.

C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: Muchas Gracias señor Secretario. Esta Quincuagésima Sexta Legislatura del Honorable Congreso del Estado, agradece a ustedes su comparencia a esta Sesión para dar respuesta a todas las interrogantes que les fueron formuladas por los Diputados. Solicito a la Comisión de Cortesía acompañen hasta las puertas de este Recinto Legislativo a los Titulares de las Dependencias de la Administración Pública Estatal. Mientras se cumple con dicho cometido por los Diputados, se establece un receso de cinco minutos.

(Pasado el receso)

C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: El Último Punto del Orden del Día es Asuntos Generales. ¿Algún Diputado desea hacer uso de la palabra?. Señor Diputado Alejandro Oaxaca, tiene uso de la palabra.
C. DIP. ALEJANDRO OAXACA CARREÓN (P.R.I.): Con su permiso señor Presidente. Se me hace importante en esta Tribuna, hacer mención de uno de los hechos históricos más importantes de la República. De uno de los hechos que, sin lugar a duda, le dieron sentido y rumbo al México contemporáneo, que fue encabezado a partir de 1917. Hace algunos días se celebró el LXXXIX aniversario de la promulgación de la Constitución de la República, como todos sabemos un hecho importante, pero además de eso nuestro Derecho Constitucional conserva una gran riqueza histórica en nuestro País. Y quién no recuerda los debates importantes del ‘17; quién no recuerda las discusiones apasionadas de lo que fue el artículo 3º, el 23, el 123 y todos aquellos artículos que formaron la Constitución de la República. Quién no recuerda en las memorias de Don Daniel Cosío Villegas, que decía que habían construido ya una Constitución gigantes del Derecho. Quién no recuerda que la Constitución del ‘17, también tuvo bases fundamentales de lo que fue la Constitución del ’57. Quién no recuerda que la Constitución del ’17, viene a darla un profundo entendimiento a lo que fue el avance del Estado Mexicano, pero sobretodo lo que hay en la Constitución del ‘17 es los Derechos Sociales, de lo que en suma podemos denominar los “Derechos del Pueblo Mexicano”. Derechos Sociales que, sin lugar a duda, fueron la sensación a principios del siglo XX; porque posteriormente Constituciones como la Francesa los adoptan. El reconocimiento de los derechos del hombre que, sin lugar a duda, privilegian la libertad, libertades expresas en nuestra Constitución, pero sobretodo hay un gran orden en el Estado Mexicano. Funciones precisas y claras de lo qué es el Poder Ejecutivo, lo qué es el Poder Legislativo y lo qué es el Poder Judicial, que también le dan una orientación y equilibrio a las funciones del Estado Mexicano. O de las funciones que tienen los órganos del poder, comúnmente conocido como los Poderes del Estado. Y una de las cosas más interesantes que tiene la Constitución del ’17, es el derecho a privilegiar o el derecho a defender nuestras propias garantías a través del Juicio de Amparo, comúnmente denominado. Dejamos, por supuesto, la lucha armada, el derramamiento de sangre para convertir a un país en un país de Instituciones y sobretodo a privilegiar la conducta humana entre las leyes. Debates que yo recuerdo haber leído, debates profundos, donde incluso se llegó a las manos, a los golpes con tal de imponer no sólo por la fuerza sino con argumentos lo que iba a ser posteriormente nuestra Constitución. Por eso me nace, en principio como abogado, hacer un reconocimiento, donde precisamente también se reafirmaron los preceptos constitucionales aprobados en el ‘17 en los Congresos de los Estados, para que tuviéramos un perfil jurídico en nuestra historia. Tenemos una Constitución, que ha sido reformada en 600 ocasiones; y es una Constitución, que se ha venido depurando poco a poco. Una Constitución que se ha venido adaptando de acuerdo a los tiempos y a las circunstancias que nos han ido tocando vivir. No es lo mismo la Constitución de 1917 a la que hoy está en vigencia, porque no es el mismo México del ’17 que del 2006. Y hoy he visto con gran interés, temas tan importantes que se siguen privilegiando en la discusión de las reformas constantes y permanentes de la Constitución Mexicana, como el darle autonomía por ejemplo al Ministerio Público. Y no sólo eso, hemos venido avanzando en la construcción de un país de leyes y de un país, que siga siendo regido por nuestra propia legalidad y no por la anarquía que prevalecía hasta antes del ’17. Por eso se me hace importante, hacer un Reconocimiento del LXXXIX Aniversario de la Constitución General de la República, que sigue vigente es nuestro país, y no puedo concluir sin hacer este razonamiento. “Nadie por encima de la Ley, nadie por encima de las Instituciones y menos aún nadie por encima de la Constitución”. Muchas gracias.

C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: El Diputado Raymundo García García, tiene uso de la palabra.

C. DIP. JOSÉ RAYMUNDO FROYLÁN GARCÍA GARCÍA (P.A.N.): Gracias señor Presidente. Después de haber escuchado las elocuentes palabras del compañero Diputado que me antecedió. Creo que es importante, es fundamental, sí hacer un homenaje a nuestra Constitución, a la Constitución de 1917, y sobretodo manifestar que coincido con esa visión de la transformación permanente de la Constitución. Y debe quedar claro que es cierto, la Constitución del 5 de febrero de 1917 fue la última Constitución resultado de un hecho o la terminación de un hecho violento, de un hecho armado, la Revolución de 1917. Como la Constitución liberal, Juarista de 1857, también es el resultado o la terminación de un fuerte conflicto nacional. Como la Constitución conservadora de 1836 y como fue la primera Constitución federalista de 1824. Qué bueno que el país, en siglo XX y sobretodo en su segunda etapa de este siglo XX, tuvo la capacidad para transformar las Instituciones en un ambiente de alta civilidad y de alto compromiso ciudadano. Es cierto y hay que decirlo, la Constitución de 1917 que forjó un Estado Social este ha caducado, caducó en 1983. Y nos orienta en una versión eminentemente individualista y liberal, nos incorpora a la globalización, nos incorpora a una lucha permanente individual donde se reconoce la valía y la libertad de los ciudadanos. Gracias a esas grandes transformaciones y hay que decirlo, lo hizo una mayoría del Constitucional Permanente, en su mayoría del Partido en el que milita el compañero Diputado que me antecedió, el transforma, con esa mayoría que tenía, esta Constitución, cancela el Estado Social de Derecho y da cauce a una concepción de un Estado más abierto, más competitivo, más incorporado al mundo donde los ciudadanos son el soporte de esta sociedad. Gracias a esas transformaciones de carácter económico, traducidas en carácter político, hoy México está saboreando lo que es un régimen democrático, un régimen en el cual en el año este que vivimos y que va a ser de grandes acontecimientos políticos, ningún partido político, puede de antemano decir que ya tiene asegurada la Presidencia de la República. Hoy por primera vez asistimos, precisamente, a un momento de transmisión democrática del Poder. Y creo que esto vale la pena mencionarlo, vale la pena que se diga como un homenaje a esos 89 años de la Constitución de 1917. Es cuanto señor Presidente.

C. PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA, DIP. PERICLES OLIVARES FLORES: ¿Alguien más desea hacer uso de la palabra?. No habiendo más intervenciones y terminados los asuntos del Orden del Día, se levanta la Sesión citando para el próximo jueves 9 de febrero del año en curso, a las once horas.
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